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Die Einschienenbahn auf der groBen
Piko-Messeanlage. Trotz des Splelzeug-
charakters fiigt sie sich gut in das Ge-
samtbild der Anlage ein.
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Riicktitelbild

Soeben f{dhrt der . Italia-Expre”, ge-
zogen von einer V 100, aus dem Bf Neu-
stadt. Auf dem Bahnhof Neustadt Gbf st
viel Betrieb — eine Lok der Baureihe 30
ist auf dem Wege zum Bw, an der Ol-
tankstelle wird eine V 160 aufgetankt.
Dies alles ist jedoch nicht Vorbild, son-
dern Modell, hervorragend dargestellt von
unserm westdeutschen Modellbahnireund
Ertmer aus Paderborn. Eine Vorstellung
von der Gréle der Anlage gibt die
Briicke, die 86 cm lang ist,

Foto: R. Ertmer, Paderborn

In Vorbereitung

Plko-Weichen mit Unterflurantrieb
Anwahlsteuerung flir Weichenantriebe
25 Jahre elektrische Lokomotive E 18



Das Neuheiten-Angebot zur diesjihrigen Leipziger
Herbstmesse zeigte, daB einige Produkiionsbetriebe die
notwendigen Konsequenzen aus der Absatzsituation
gezogen haben.

Die Abschlilsse des Binnenhandels mit diesen Betrie-
ben beweisen, dall die Tendenz der stindigen Erwei-
terung des Sortimentes mit neuen bzw. weiterent-
wickelten Artikeln durchaus den Wiinschen des Han-
dels und der Kunden entspricht, Betriebe, die den Ruf
der Zeit nicht verstanden haben oder aber diesen igno-
rieren, dirften mit ihren Abschliissen diesmal nicht
zufrieden sein.

Die grifite Sortimentserweiterung hatten wir auf dem
Sektor der Miniatur-Figuren und -Fahrzeuge im Mai-
stab 1 :87 zu verzeichnen,

Besonders der VEB Spezialpriigewerke, Annaberg-
Buchholz, wartete wieder mit cinem umfangreichen
Neuheitenangebot auf. Als Weitérentwicklung des be-
kannten Plonier-Raupenschleppers zeigte der Betrieb
eine Planierraupe KT 50 und den Uberkopf-und-Front-
lader KT 30 (Bild 1). Als Ergiinzung fiir die bekannten
StraBlenbau-Figuren der Firma Dahmer konnte die
Strallendampfwalze des Annaberger Betriebes bezeich-
net werden (Bild2). Das Programm der Lastkraft-
wagen wurde erweitert durch den LKW .S 4000-1
(Bild 3).

Eine emplfindliche Lucke im Miniatur-Sortiment schlielt
der Betrieb durch den Bausatz einer Doppelgarage, die
groffenmiBig [ir alle bisherigen Miniatur-Fahrzeuge
geeignet ist (Bild 4).

Die Firma Haufe, Kamenz, offerierte neben dem be-
kannten Trakior mit Fahrer das Modell des langerwar-
teten PKW _Wartburg® (Bild 5), der noch in diesem
Jahr lieferbar ist, und das erste Miniatur-Pferde-
gespann (Bild 7). Beide Erzeugnisse sind dulerst preis-
giinstig und lassen in der Qualitidt nichts zu wiinschen
iibrig.

Ebenfalls umfangreich war das Neuheiten-Angebot der
PGH Eisenbahn-Modellbau, Plauen, in den verschieden-
sten Miniatur-Karren mit Personen (Bilder 8 und 9).
Diese Miniatur-Artikel eignen sich besonders zur indi-
viduellen Gestaltung des Bahnhofsgeliindes,
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Modellbahn-

Neuheiten

auf der

Leipziger
Herbstmesse 1963

Auch die Firma Dahmer KG., Bernburg. zeigte wieder
einige neue Varianten unter Verwendung ihrer be-
kannten Miniatur-Figuren. Das Sortiment der TT-
Freunde wird ergiinzt durch einen neuen TT-Eisen-
bahner-Figuren-Satz (Bild 10).

Interessant waren weiterhin in der Nenngrifle HO drei
verschiedene Ausfiihrungen mit Sanititern, Minnern
als Angehorige der Kampfgruppe, diverse Arbeiter mit
Werkzeugen und Baumaterial, Schornsteinfeger, drei
Arten von Verkehrspolizisten, Strallenreinigungsarbeiter
und nicht zuletzt der erste Salz sitzende Figuren. Be-
sonders der letzte Artikel wird von vielen Modelibahn-
freunden seit langem erwartet. Endlich kénnen wir
unsere Personen- und D-Zugwagen mit Figuren aus-
riisten, Fiir etwas Bewegung auf einer HO-Anlage sorgt
der elektromechanische Windmaotor (Bild 6).

Nach unseren Informationen haben wir vor allem bei
dem VEB Spezialprigewerk Annaberg-Buchholz auch
im niéchsten Jahr wieder mit mehreren neuen Miniatur-
Fahrzeugen zu rechnen. Hinsichtlich der Figurensitze
sollten unsere Entwickler und Konstrukteure recht bald
auch an Figuren von Lok- und Bw-Personal, Wald-
und Forstarbeitern, Jager- und Jagdgehilfen, Wald-
tieren, Landarbeitern und Kraftfahrzeughandwerkern
denken.

Vom groften Betrieb unserer Branche, dem VEB Piko,
Sonneberg, hatten wir zur diesjihrigen Leipziger
Herbstmesse zumindest mit dem Modell eines neuen
Triebfahrzeuges in der Nenngriile HO gerechnet. Leider
— filr uns unverstiindlich — wurden wir in dieser Hin-
sicht enttiduscht. Neben den Modellen eines ungari-
schen_Kithlwagens (Bild11), eines ungarischen Kessel-
wagens, vierachsig (Bild 12). und cines offenen_ungaxi-
schen Glterwagens zeigte der Belrieb als wirkliche
Neuheitl das Modell einer Einschienenbahn, Dieser Ar-
tikel wird vom VEB Piko als sogenannte .Spielzeug-
Einschienenbahn" angeboten, was zum Ausdruck bringt.
dali bei der Entwicklung die Modelltreue nicht unbe-
dingt gewahrt wurde,

Die Einschienenbahn besteht aus drei Teilen und einem
Fahrbalkenoval sowie den dazugehdrenden Stiitz-
pleilern, Fir das kommende Jahy ist eine Erweiterung
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Bild 1 Der Uberkopf-und-Front-
tader KT 50 gelért neben der Pla-
niterraupe KT 50 zu den beiden
Wetterentwicklungen aus dem Pio-
nier-Raupenschilepper

Biid 2 Die gute alte Strafendampf-
walze. in gewissem Sinne ein .old-
timer*

Bild 3 LEW § d000-1 wmit Kohle-
laduny, der ebenfalls vem VEB
Spezial-Pridgewerke Annaberg-

Buchholz hergestellt wired
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Bid 3 e Doppelgarege, gebaut aus dem Bousat: des Anna-
berger Betricbes

Bild 3 PKW .Wartburg” in der Nenngrdfle HO
Biid 6 Eiektromechanischer Windmotor

Blld 7 Das ersie Minlatur-Pferdegespann b Mafistab 1 287
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in bezug auf Weichen und verschieden hohe Stiitz-
pfeiler vorgesehen. Die Bahn ist ausgeriistet mit einem
12-V-Motor und kann mit jedem 12-V-Regeltrafo be-
dient werden. Enttiduschend war fiir uns, dall der
Wagenzug nicht mit durchbrochenen Fenstern ausge-
riistet ist, was aufl jeden Fall der dulleren Ansicht der
Einschienenbahn erheblich schadel. Trotzdem wird die
Bahn nicht nur als Spielzeug, sondern auch bei vielen
Modelleisenbahnern Interesse finden.

Gut reagierte die Firma Zeuke & Wegwerth KG., Ber-
lin, auf die Wiinsche der Kunden, indem sie gleich zwei
neue Triebfahrzeuge der Nenngrifle TT zeigte. Noch in
diesem Jahr wird das Modell der Tenderlok Baureihe 92
(Bild 16) geliefert werden. Fiir das kommende Jahr ist
die E:SSR-Diescllok T 334 (Bild 13) im Produktions-
programm vorgesehen. Neben dem Modell des CSD-
Giiterwagens, gedeckt (Bild 14), werden die bekannten
Kesselwagen zweiachsig ab 1964 auch mit diversen aus-
lindischen Beschriftungen geliefert. Fiir die weniger
geiibten Bastler stellt der Betrieb Geldnde-Plastik-
Anlagenunterbauten her, die einen unkomplizierten Auf-
bau einer Gelidndeanlage ermoglichen. Nachdem schon
einige Jahre dariiber diskutiert wurde, ist nach Mittei-
lung der Firma Gerhard Hruska, Glashiitte, ab Februar
1964 mit dem_Erscheinen der Tenderlok BR 84 (Bi

zu rechnen. Die wirklich gut gelungene Nachbildung
dieser Lok ist eine erfreuliche Bereicherung unseres
Triebfahrzeugparkes. Bleibt uns nur noch zu hoffen,
dall wir nicht wie bisher hinsichtlich des Termins ent-
tduscht werden. Auf dem Gebiet des Signalwesens
zeigte die Firma Hans Rarrasch KG,, Halle, Neu- bzw.
Weiterentwicklungen. Die bekannten Form- und Licht-
signale werden in Zukunft alle mit Anschluklemmen
ausgeriistet, und die Formhauptsignale erhalten einen
Federkontakt an den Beleuchtungsbirnen, so daB ein
leichtes Auswechseln defekter Glihbirnen gewiihrleistet
ist. Die Formsignale (Hauptsignale, Vorsignale und
Gleissperrsignale) werden ab 1964 auch fir Impuls-
schaltung mit Zugbeeinflussung und Riickmeldung pro-
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Bild 8 Von links nach rechts: Flachkarre mit
Kohlesdcken und Fahrer, Tafelwagen mit zwei
Figuren und Sdcken, Bockkarre mit Fahrer und
Beladung

Bild 9 TT-Eisenbahner von der Firma Dahmer
KG, Bernburg

Bild 10 Von links nach rechis: Postkarre mit
Fahrer, Eiskarren mit Schirm wund Eismann,
Peltschenlampe aus Polystyrol - unbeleuchtet,
Baukarre mit Figur

duziert. Signalbriicken kann der Betrieb in den ver-
schiedensten Ausfiihrungen nach Wunsch herstellen. In
der Nenngrifle TT zeigte die Firma Rarrasch u. a. das
Entwicklungsmuster eines Form-Hauptsignals mit Be-
leuchtung (Bilder 17, 18, 19). Hoffen wir, daB die zur
Zeit noch bestehenden Schwierigkeiten hinsichtlich der
Beschaffung von 2-mm-Gliihbirnen recht bald behoben
sind.

Nicht weniger als zwilf neue Artikel zeigte die Firma
Herbert Franzke KG, Koéthen. Die Bahnhife ,Ulmenau*
(Bild 20) und ,Hobbingen“ als Fertigmodell und als
Baukasten sind eine notwendige Erginzung des ver-
hiiltnismiiBig kleinen HO0-Bahnhofsortimentes. Eine
weitere Liicke im Eisenbahn-Hochbauten-Sortiment
schlieflen die Kleinbahn-Bekohlungsanlage mit offenen
Kohlenbansen und Sturzbiihne sowie die grofle Be-
kohlungsanlage mit Schwellenbansen, Aufenthalts-
baracke, Wasserkran und Drehkran., Von der Firma
Scheffler KG wurde das Modell des Bahnhofs ,Biiren-
stein* (Bild 21) in der NenngriBe HO sowie ein Felsen-
baukasten zur Gestaltung von Gelindeanlagen ange-
boten, Mit zweiundzwanzig Neuheiten hatte der VEB
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Olbernhauer Wachsblumenfabrik, Abt. OWO-Spiel-
waren, das reichhaltigste Neuheitenangebotl zur dies-
jahrigen Herbstmesse zu verzeichnen,

In der Nenngrifle HO konnen wir im ersten Halbjahr
1964 folgende Artikel erwarten: Bahnhof ,Eschtern-
busch” (Gemischtbauweise), Bahnhof ,Warna® (Voll-
plastik), Bahnsteig (Gemischtbauweise), Kiosk (Voll-
plastik) sowie den Baukasten Bahnsteig (Gemischtbau-
weise). Fiir die TT-Freunde liefert der Betrieb ein
Siedlungshaus (Gemischtbauweise), Siedlungshaus . Ri-
viera® (Gemischtbauweise), Bahnhof ,Warna* (Voll-
plastik), Bahnwiirterhaus (Vollplastik), Einfamilien-
haus (Vollplastik), Bungalow (Vollplastik) sowie die
TT-Baukésten in Vollplastik Bahnwirterhaus, Girt-
nerei, Einfamilienhaus und Bungalow. Unsere Bastler
werden sich besonders uber die Vollplastik-Dachplatten
und Mauerwerkplatten sowie verschiedene Dekor-
papiere freuen.

Neben den Neuheiten der Leipziger Herbstmesse 1963

michten wir noch auf zwei Neuerscheinungen, die ab
Ende September bzw. Ende Oktober im Modellbahn-
Fachhandel erhiiltlich sind, aufmerksam machen. Von
den GroBhandelsgesellschaften erscheint eine Angebots-
und Preisliste liber Modelleisenbahnen und Zubehir
sowie technische und elektrische Spielwaren mit einem
Umfang von 48 Seiten, die fast alle im Sortiment be-
findlichen Modelleisenbahnerzeugnisse enthidlt, sowie
ein Gleisplanheft fiir Modellbahn-Gleispline in der
NenngroBe HO mit etwa 35 Gleisplianen filir Piko-Gleis-
material und 20 Gleisplinen f{iir Pilz-Gleismaterial.
Diese beiden Neuerscheinungen werden den Modell-
eisenbahnern bei der Auswah! der Modellbahnartikel
und beim Aufbau ihrer Modelleisenbahn wertvolle
Unterstiitzung geben. S. Schubert, M. Gottwald
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Bild 11 Der ungarische Kihlwagen mit
Lattenrost belegtem Dach

AL T T T
y - Ll
Bild 12 Dle ungarische Variante des vier-

achslgen Kesselwagens, Farbe: braun und
schwarz

Bild 13 Das ausgezeichnete TT-Modell
der Diesellok T 334 der CSD

Bild 14 CSD-Giiterwagen, gedeckt

Bild 17 Das Sortiment der Formsignale
Nenngrdfe HO fir Impulsschaltung von
der Firma Rarrasch KG, Halle

Bild 18 Die neuen HR-Tageslichtsignale
mit Anschlufklemmen

Bild 19 Eine der vielen Konstruktions-
mdglichkeiten fiir Signalbrileken von der
Firma Rarrasch

Bild 20 Ho-Bahnhof ,Ulmenau” von der
Firma Franzke KG, Kdthen

Bild 21 Der HO-Bahnhof . Bdrenstein”,
ein  Modell der Filrma Schefller KG,
Marienberg

Bild 22 Gartenlaube und Stellwerk fiir
HO aus den TeMos-Werkstdtten

Bild 15 Ein gelungenes Modell in der
Nenngrofle HO der Tenderlok BR 8 von
der Firma Hruska, Glashitte

Blld 16 TT-Tendertok BR 92

DER MODELLEISENBAHNER 11 1963 289



06%

11 HANHVENISITTIIAOW HIAd

£aat

0 20

-1 =
[ 9
6 ¢sp i E Te ; H E
o G 3 OSTRAVSHA DRANA 3 1 1
= Pt
11
[ 1 4
1 | f
= %
162 -

L _ us
75 12 (94000 145
1

257 1gs0) . 3 (126200 180

(8907

(1750) 34,5 ol

- (15650

Langsansicht

(3000)

Stirnansicht

_—

Grundrifi

Klammermafie sind die des Vorbildes !

Innenansicht

Personenwagen Reihe Bi der CSD

mit  Rybakbisselachsen” - Ganzmetallausfihrung

M. 1:1 fir Baugréfie HO

SIVYNOW S3d Nvidnvd



Von vier verschiedenen Mo-
dellbahnanlogen zeigen wir
jeweils ein Foto. Alle Anlo-
gen werden auch im ,An-
lagenbuch 1964" beschrieben.

TT-Anlage ven Herrn Kurt Weber, Leiptig Foto: K. Weber

HC-Anloge von Herrn Lothar Hesse, Plouen Vogtl. Foto: L. Hesse

HO-Anlage van Herrn Frithjof Thiele. Arnstadt Thiir,
Foto: H. Hildebrandt

Ho-Anloge von Herrn Horst Kohlberg, Erfurt Fote: H. Kohliberg
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GUNTER BARTHEL, Erfurt, GONTER FROMM, Erfurt

Jeden Morgen, wenn das Klingelzeichen der ersten
Pause die Schiiler der Erfurt-Hochheimer-Oberschule
aul den Pausenhof ruft, hért man in der Ferne die
Pliffe einer Lokomotive. Wohl keiner der 25 aus der
Klasse Ga hiitte gedacht, dal} sie alle noch einmal mit
dieser Lok und ihren Eisenbahnern Bekanntschaft
machen wiirden. Wer von ihnen kannte auch schon die
Kleinbahnstrecke Erfurt-West—Nottleben, jene Bahn,
die seit 1926 in Betrieb ist und die Dérfer der Alacher
Platte mit der Grofistadt Erfurt verbindet. Abseits vom
groBen Verkehr der Stadt erfillt sie treu und gewissen-
haft ihre Aufgabe, und da der Bahnhof Erfurt-West
etwas versteckt in einem Einschnitt liegt, gibt es nicht
wenige Erfurter, die von ihrer Existenz kaum etwas
wissen.

Die Klasse 6a aber schlofl mit den Eisenbahnern des
Bahnhofs einen Freundschaftsvertrag ab, und bald
sollte das erste Zusammentreffen stattfinden.

Nun ist es gar nicht weit von der Schule iiber die
Felder, am IGA-Gelinde vorbei zum Bahnhof Erfurt-
West. Schon von weitem sieht man die Gleise im Bogen
zum Bahnsteig einmiinden, wo das stattliche Empfangs-
gebiude steht. GroBe Rauchwolken in der Nihe des
zweistiindigen Lokschuppens zeigen an, daBl eine Lok
hier ihren Wasservorrat ergiinzt. Wir kommen niiher
und erkennen in ihr eine Gliterzuglokomotive der Bau-
reihe 55, ehemalige preulische G 7. Aber was steht
denn dort? Zwei lange Schnellzugwagen warten auf
einem Abstellgleis auf ihren Einsatz,

Als die Kinder den Hang zur Ladestrafie hinunter-
stiirmen, werden sie bereits vom Dienstvorsteher, Herrn
Miiller, empfangen. Nach freundlicher Begriiung fithrt
er uns zum Lokschuppen, an dessen Stirnwand sich die
Eisenbahner in freiwilligem Arbeitseinsatz einen klei-
nen Kulturraum und eine Ubernachtungsmiiglichkeit
geschaflen haben. Vorbildlich sehen die Gleise aus, die
wir iliberschreiten miissen. Alle Hemmschuhe sind mit
einem leuchtenden Gelb gestrichen und lagern in ein-
gerammten Holzbocken. Auch die Radvorleger sind
ordnungsgemill aufgestellt. Nichts liegt herum.

Doch nun sitzen wir im Kulturraum, und Herr Miiller
spricht in seiner offenen Art zu den Schiilern. Er, der
von Anfang an ,dabeiwar“, hat bald den richtigen
Kontakt gefunden, und alle hiren interessiert zu.

.Als vor vielen Jahren zum ersten Male der Gedanke
aufkam, die Dirfer der Alacher Hochfliche mit der
Stadt verkehrsmiiBig zu verbinden, hatte niemand an
die Schwierigkeiten gedacht, die bel der Strecken-
flihrung entstehen kiénnten.

Man schreibt das Jahr 1894, Der ,Kénigliche Baurat®
Miiller hilt in Erfurt einen Vortrag liber das Thema
,Kleinbahnen in Thiiringen, eine Anregung fiir die Be-
teiligten in Dorf und Stadt’. Mit Leidenschaft vertei-
digt er einen Vorschlag, der eine Kleinbahn mit der
Spurweite von einem Meter vorsieht, die, vom Bahnhof
Erfurt kommend, die Ortschaften der fruchtbaren
Hochfliiche zwischen Erfurt und Gotha verbinden soll.
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Eine Schulklasse besucht ihren Patenbetrieb

Gleichzeitig bietet sie eine Entlastung der Haupt-
strecke Erfurt—Gotha, Da diese Bahn streckenweise
die Erfurter Straflen durchlaufen muf}, hiilt er eine
Verbindung mit der elektrischen Straflenbahn fiir giin-
stig. Die Straflenbahn aber hat die Spurweite von
einem Meter. Aullerdem gibt er zu bedenken, daB
siimtliche Kleinbahnen im Groltherzogtum Weimar be-
reits mit ein Meter breiter Spur angelegt worden sind.
Dann nennt er die Orte, die von der Bahn berihrt
werden sollen: Bindersleben, Alach, Gottstedt, Erm-
stedt, Nottleben, Pferdingsleben, Friemar und Kind-
leben. In Kindleben ist der Anschlufl an Gotha erreicht.
Auflerdem ist noch eine Nebenlinie vorgesehen, die von
Alach abzweigt und, andere Orte berithrend, im groflen
Bogen in Kindleben wieder einmiindet. Als Hochst-
geschwindigkeit gibt der Baurat 20 km/h an, wihrend
die Ziige in Erfurts Straflen die Fahrgeschwindigkeit
von 12 km'h nicht {iberschreiten sollen.

Dann erirtert er die Rentabilitéit der Bahn und schlieBt
mit den Worten: ,Es handelt sich also um eine auch fiir
den Kapitalisten durchaus gute und sichere Anlage, und
es wire nur zu wiinschen, dall nun auch alle Formali-
titen bald ihre Erledigung finden, damit der Gegend
und so noch vielen anderen der wirtschaftliche Vorteil,
eine Eisenbahn zu benutzen, nicht allzulange mehr
michte vorenthalten bleiben.’

Doch die Bemithungen des ,Koniglichen Baurates®
Miiller blieben erfolglos. Es bil kein ,Kapitalist* an
Das Geld fiir den Bau war nicht aufzutreiben. Die
Pline wurden vorerst zu den Akten gelegt. Nach 24 Jah-
ren, gegen Ende des ersten Weltkrieges, leblen sie wie-
der auf, und nach langen Beratungen und Verhand-
lungen kam man iiberein, eine Gesellschaflt zu griin-

Bild 1 Lageplan der Strecke Erfurt=West-Notileben
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Bild 2 Lageplan des Bf Erfurt-West
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Bild 3 Lageplan des Bf Nottleben

den, die eine Bahn von Erfurt nach Nottleben bauen
und betreiben sollte. Der urspriingliche Plan, die Strecke
bis Gotha durchzufiihren, mufite aufgegeben werden,
da drei Grofibauern von Friemar (bekannt geworden
unter dem Namen ,Die Herren von Friemar) im Land-
ral von Gotha saBen und den Anschlu nach Gotha
verweigerten. Die Bahn hiitte namlich ihre Felder
bertihren miissen,

Die Gesellschaft wurde am 15. Oktober 1924 ins Leben
gerufen, Das Aktienkapital betrug zuniichst 1,2 Millio-
nen Mark, mulite aber 1926 und 1927 bis zu einer
Summe von 24 Millionen Mark erhiht werden. Die
Mittel wurden vom Staat, den Gemeinden und Niichst-
beteiligten aufgebracht. Nachdem diese Voraussetzun-
gen geschaffen waren, konnte im Winter 1924/25 mit
dem Bau begonnen werden. GroBere technische Pro-
bleme waren nicht zu losen, und so konnte die Bahn
am 11. November 1926 dem o6ffentlichen Verkehr {iber-
geben werden,

Zu diesem Anlall erschien in einer Erfurter Tages-
zeitung ein .Lobgedicht' auf die Kleinbahn, das, in der
Manier fritherer ,Lokaldichter* fabriziert, uns schmun-
zeln labt:

Kleinbahn Erfuri—Nottleben

Apollo, leihe mir die Lyra!

Ich preise jetzt, wie sich's gebiihrt,

die Kleinbahn, die uns {iber Schmira

in lachende Gefilde fiihrt.

Willst du am Ausgangspunk{ beginnen,
s0 steige ein in Erfurt-Nord;
Triebwagen fiihren dich von hinnen,
und Reisetrieb treibt rasch dich fort.
Wenn Marbachs siifle Kirschenecke

du rechts vom Zuge liegen lilt,

dann kommt der Clou der ganzen Strecke,
der schmucke Bahnhof Erfurt-West.
Das ist ein Gleisen, ist ein Schweben,
wohl dem, der so zu reisen weil.

Schon landest du in Bindersleben,

der Perle von dem Bergekreis.

Es wiehert auf der Flur ein Wallach,
vor lauter Freude Kriaht ein Hahn,
Mensch, sieh dich um. du bist in Alach.
und alles mit der Eisenbahn!

Mit Seidenbiindern schmucke Maiden
den Zug in ,ihren* Bahnhof ziehn,
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Die weiBlen Kleider zaubern Freuden,

als wenn im Lenz die Baume blithn.
Nottleben, halt! auch hier am Ziele

ein froh bewegter Menschenstrom;

nun tauche unter im Gewiihle,

bald kriegst du Anschlull: Miinchen—Rom!

Wenn der Verseschmied auch mit der AnschluBperspek-
tive ,Minchen—Rom' schliefit, so wire der Anschlul}
nach Gotha doch wohl naheliegender gewesen.

Noch vor Beginn des Baues wurde von der Gesellschaft
der Gleisanschlull der damaligen Deutschen Werke
(heute VEB Optima) gekauft und somit ein direkter
Anschlufl an die Deutsche Reichsbahn in Erfurt-Nord
hergestellt. Diese Malnahme erwies sich als sehr giin-
stig, konnten doch so alle Baumaterialien ohne grofie
Schwierigkeiten auf dem Schienenwege angefahren
werden,

Die Bahn beginnt heute im Bf Erfurt-West (0,0 km),
flihrt dann weiter iber die Bahnhofe Erfurt-Schmira
(2,7 km), Erfurt-Bindersleben (5.3 km), Alach bei Erfurt
(6,9 km), Zimmernsupra—Téttelstedt (9,6 km), Ermstedt
(12,6 km) und endet auf dem Bf Nottleben (15,0 km)
(Bild 1).

An Betriebsmitteln beschaffte .man gleich zu Beginn
eine zweiachsige Lokomotive und einen Benzoltrieb-
wagen mit 150 PS und einem Anhinger flir Gepick
und Fahrrider. Bis 1938 konnte mit dem Triebwagen
teilweise eine Geschwindigkeit von 70 km'h gefahren
werden,

In den Krisenjahren vor 1833 kam noch einmal eine
schwere Zeit fiir die Eisenbahner. Der Betrieb der
Strecke sollte eingestellt werden, die Eisenbahner
waren arbeitslos, Da hielten sie den Verkehr ohne Ent-
lohnung aufrecht und fuhren die Personenziige, um die
Arbeiter und Angestellten der angeschlossenen Orte
nach Erfurt zur Arbeit zu fahren.

Als die faschistische Luftwaffe in den Jahren 1934 35
bei Bindersleben einen Militarflughafen errichtete,
erfuhr der Giiterverkehr eine erhebliche Steigerung.
Téglich muBten 150 bis 180 Giiterwagen beftrdert wer-
den. Sieben Lokomotiven waren auf der Strecke ein-
gesetzt,”

Herr Miiller macht eine Pause. Alle blicken ihn auf-
merksam an. Doch schon erzihlt er weiter:

.Dann kam der Krieg und das Ende der faschistischen
Herrschaft. Die Arbeiter {ibernahmen die Fiihrung. Das
schien dem damaligen Betriebsleiter nicht zu gefallen.
Er packte vorher sdmtliche Akten in den Triebwagen
und bringt sie nach Salzwedel zum Amerikaner. Doch
auch ohne Akten ging der Betrieb der Bahn weiter,
denn es muliten z. B. 1947 jahrlich 465000 Personen
beférdert werden gegeniiber 108000 im Jahre 1938.
Aullerdem kamen neue Anschliisse hinzu, so der Silo
in Erfurt-Marbach und der Personenflughafen in
Erfurt-Bindersleben 1959/60.

Der Reisekomfort wird auch besser”, Herr Miiller
schmunzelt bei diesen Worten, ,.denn ihr habt gesehen,
dall wir zwei Schnellzugwagen als Verstirkungswagen
tibernommen haben, die auf unserer Strecke weiter
ihren Dienst tun werden. Ob aber noch der Anschlul}
nach Gotha kommt, das vermag ich nicht zu sagen.”

Herr Miiller hilt inne und blickt fragend die Schiiler
an, die mit groflen Augen zu ihm hinsehen, Und dann
prasseln die Fragen, Herr Muller kann gar nicht so
schnell antworlen, Sie haben gut aufgepalit, doch nun
blicken sie zum Fenster, denn gerade fiihrt der Zug
nach Nottleben ab: voran die G7 und dahinter die
zwel langen Schnellzugwagen, und wie zum Scherz
héingt am Ende ein ganz kleiner flachdiichiger Pack-
wagen, aus dessen Schornstein kleine Rauchwolken in
den schon winterlichen Himmel flattern,
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Dipl.-Ing. FRIEDRICH SPRANGER, Dresden

Neue Wagen bei der Dresdner Standseilbahn

Beinahe 30 Jahre waren die Wagen der Dresdner
Standseilbahn im Einsatz, die 1934 in der Waggonfabrik
Niesky gebaut worden waren. In dieser Zeit haben sie
700 000 km zuriickgelegt, das entspricht der doppelien
Entfernung Erde—Mond.

Nunmehr sind diese Wagen ausgemustert und durch
moderne Fahrzeuge ersetzt worden, die durch eine so-
zialistische Arbeitsgemeinschaft der Abteilung Schienen-
fahrzeuge entwickelt und in den Werkstitten der
Dresdner Verkehrsbetriebe gebaut wurden. Der erste
der beiden Neubauwagen wurde am 1. November 1962
aul einem Strallenrollerfahrzeug von der Hauptwerk-
statt Trachenberge nach der Loschwitzer Bergbahn
tiberfiihrt und am 3. November 1962 dem offentlichen
Verkehr iibergeben. Bis zur Uberfithrung des zweiten
Neubauwagens im April 1963 waren auf der Standseil-
bahn ein alter und ein neuer Wagen gleichzeitig im
Einsatz.

Fiir den Modelleisenbahner durfte ein Vergleich der
beiden Wagentypen insofern von Interesse sein, als ihm
dadurch vor Augen gefithrt wird, wie sich in den ver-
gangenen 30 Jahren die Ansichten iiber formschénes
Aussehen und notwendigen Reisekomfort bei Berg-
bahnwagen geiindert haben (Bilder 1 und 2).

Schon iuferlich zeigt der neue Wagen recht auffillige
Unterschiede zu dem alten. An Stelle der strengen
Formen, bedingt durch gerade Linien und rechtwinklige
Kanten, sind gefélligere mit leichten Kriimmungen und
Abrundungen getreten. Die Verkleidung des Wagen-
kastens ist weiter heruntergezogen und das Dach leicht
gewolbt worden, Anstatt der zwei Scheinwerfer ist nur
noch einer an jeder Stirnseite angebracht. Uber den
Dienstabteilen befinden sich auf dem Wagendach
kastenformig ausgebildete Liiftungskaniile, deren
Kiemen {iber dem Stirnwandfenster zu sehen sind.
Wihrend bei dem alten Wagen auflen an dem talseiti-

Bild 1 Der 1934 von der Waggonfabrik Niesky gebaute Wagen

gen Ende eine Gepickplattform angebracht war, hat der
neue Wagen in seinem Inneren ein Gepickabteil.

Der Reisekomfort ist besonders durch eine gefiilligere
Gestaltung des Wageninneren verbessert worden. Alle
Sitze und Riickenlehnen der neuen Wagen sind mit
Schaumgummi gepolstert und mit griinem Kunstleder
iiberzogen, Seitenwinde und Decke hat man in hellen
Farbtonen gehalten, der FulBboden ist mit einem
Gummibelag versehen. Die Leistung der Heizung wurde
von 1500 Watt auf 4500 Watt erhoht. 16 Leuchtstoff-
rihren sorgen fiir eine grofiziigige Beleuchtung, Bei
Ausfall des Netzstromes kann eine Notstromanlage ein-
geschaltet werden.

Um die Arbeit des Schaffners zu erleichtern. wurden
eine elektrisch-mechanische Tirbetidtigung und eine
Sprechanlage eingebaut. Zur Erh%hung der Sicherheit
erhielten die neuen Wagen Fliehkrafischalter, die bei
Uberschreitung der hdchstzulidssigen Geschwindigkeit
von 3.5 m's die Gefahrbremsung ausldsen.

In beigefligter Tabelle werden die Hauptabmessun-
gen der alten und neuen Wagen gegeniibergestellt.

Hauptabmessungen der Standseilbahnwagen

alte Wagen neue Wagen

Baujahr 1934 1962
Hersteller Waggon- Verkehrs-
fabrik hetriebe
Niesky Dresden
Spurweite (mm) 1 000 1 000
Wagenhthe bis Oberkante Dach (mm) 3 065 3 150
grifite Wagenbreite (mm) 2100 2 150
Gesamtlinge (mm) 10 000 10 450
Eigenmasse (kg) 5700 T 860
Zuladung (kg) 4 800 4 825
zuliissige Gesamtmasse (Kg) 10 500 12 685
Sitzpliitze 48 44
Stehpliitze (nur bei der Bergfahrt) 18 18

Bild 2 Der 1962 in den Dresdner Werkstdtten hergestellte
Wagen Foros: F, Spranger, Dresden
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Selbsthau
von
Peitschenmast-

lampen

Ing. HANS WEBER, Berlin

Die im Handel erhiltlichen Peitschenmastlampen passen nicht zu dem
modernen Baustil des Empfangsgebdudes auf meiner Anlage und sind
auch kaum modellgerecht. Daher entschlofl ich mich zum Selbstbau.

Die bekannten Kugelschreiberminen aus Messingrohr eignen sich unter
anderem fiir den Bau der Lampen recht gut. Wenn die Lampen fiir die
Nenngrolle TT bestimmt sind, fallen die Masten im Durchmesser zwar
etwas unmalstéblich aus, die fertigen Lampen haben aber doch eine
moderne, gefiillige Form, Fiir den Bau der Lampen in der Nenngrofie HO
sind die Hiilsen im Durchmesser mafistabgerecht.

Nachdem die Hiilsen mit Spiritus von den anhaftenden Farbresten ge-
reinigt sind, wird die Spitze um 7,0 mm gekiirzt. Danach wird eine gut
isolierte Litze so durch die Hiilse gezogen, dall sie auf beiden Seiten
etwa 50 mm herausragt. Das obere abgekrépfte Ende der Hiilse wird
nun, vom Bund ab beginnend, in die dem Verwendungszweck ent-
sprechende Form gebogen. Dabei ist sehr vorsichtig vorzugehen, damit
die diinne Wand des Messingrohres an der Biegung nicht eingebeult wird.
Wenn ganz feiner, sogenannter ,Zinnsand” vorhanden ist, kann das Ein-
beulen an der Biegung dadurch vermieden werden, dall das Réhrchen
vor dem Biegen mit diesem Sand voll gefiillt und dann an beiden Seiten
fest mit Pfropfen verschlossen wird.

Die Anfertigung der Reflektorwanne, kurz Wanne genannt, erfolgt aus
diinnwandigem Messingrohr, welches durch einen Lingsschnitt wie in
Bild 1 gezeigt, aufgetrennt wird, Der Durchmesser des Rihrchens sollte
bei TT etwa 3,0 mm und bei HO etwa 4,0 mm betragen. Die Liinge des
Rohrstiickes ist 15,0 bzw. 20,0 mm, Uber Rundmaterial von 4,0 bzw.
5,0 mm ¢ wird das geschlitzte Rohrstiick dann so aufgeweitet, dafl daraus
eine wie in Bild 2 gezeigte Halbschale entsteht, Zum Biegen der gerun-
deten Wannenenden werden beiderseitig enisprechende keilformige Ein-
schnitte in die Halbschale gefeilt, deren genaue Form man am besten
durch eine Modellwanne aus Papier ermittelt (Bild 3).

Ein Ende des zum Aufweiten des geschlitzten Rohrstiickes benutzten
Rundmaterials wird so zurechtgefeilt, dafl die Rundungsform der Wanne
entsteht. Uber diesen Modellkern werden dann die beiden geschlitzten
Enden der Halbschale zu den gewdlbten Rundungen der Wanne geformt.
Die entstehenden Trennfugen werden verlitet, wobei beim Verlsten der
einen Trennfuge gleich der eine Anschlufidraht der Glithlampe mit in
der Wanne an Masse angelitet wird, und zwar derart, daf} die Drahtlinge
ein gutes Einlegen der Glithlampe in die Wanne ermoglicht. Als Gliih-
lampen kommen die sogenannten ,Reiskornlampen® ohne jeglichen Sockel
in Frage. Am anderen Wannende wird eine 1,5 mm grofBe Bohrung an-
gebracht (Bild 4), und die Wanne kann dann, entsprechend ausgerichtet,
mit dem gebogenen Mast verlitet werden.

Der nun noch freie Draht der Glithlampe wird bis auf 1,0 mm Liinge ge-
kiirzt und so an die im Mastrohr liegende Litze angelétet, dal3 eine hiich-
stens 1,0 mm lange, diinne Lotstelle entsteht. Durch das kurze Drahtende

M \\ / Bild 1 Geschlitztes
Rohr
Bild 2 Zur Halbschale
aufgeweltetes Rohr

g
A

i Bitd 3 Keilfirmig
O eingeschnittene Halb-

E J schale

1 E Bild 4 Wanne mit
eingeliteter Lampe

1 2 3 4

an der Glithlampe kommt die Létstelle nahe an der Glithlampe und somit
in der Wanne zu liegen, braucht also nicht in das Mastrohr eingezogen
zu werden.

Nachdem die Litstelle mit Reparaturlack (irocknet sehr schnell) oder
Kittifix sicherheitshalber isoliert wurde, wird das Wannenteil durch Abh-
pinseln mit Tetra oder Pyrozin gut entfettet. Die Glithlampe mit den
Anschliissen wird nun in der Wanne zurechtgelegt und zur Sicherung mit
wenig Kittifix, vor allem an der Lotstelle, in die Wanne eingeklebt. Beim
Einkleben der Lampe enpfiehlt es sich, stets eine Spannung von etwa
4 V angelegt zu lassen, um sofort feststellen zu kénnen, wenn die Lit-
stelle beim Einbau der Lampe durch das Ausrichten der Litze Masse-
beriihrung bekommen sollte. Durch Bewegen der Gliihlampe, solange der
Klebstoff noch weich ist, kann die Kurzschlufisielle leicht beseitigt wer-
den, was durch das Aufleuchten der Lampe angezeigt wird.

Nachdem das Mastrohr dunkelgrau und die Aufienseite der Wanne
schwarz gestrichen wurden, ist die Peitschenmastlampe fertig (Bilder 5
und 6).
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HANSOTTO VOIGT, Dresden

Kombinierte Anlage ,,Klausengrund*

Diese Anlage soll auf einer Platte von der GriBe
3.20<1,20 m aufgebaut werden. Zur leichteren Unter-
bringung kann die Platte geteilt werden; die beiden
Hilften haben die Mafle 1,6031,20 m.

Das Thema der Anlage ist ein kleiner Durchgangsbahn-
hof an einer zweigleisigen Hauptstrecke. Er ist zugleich
AnschluBlbahnhof fiir eine Schmalspurbahn, deren
Trasse in einer zweilen Ebene verliduft, 12 em {iber der
cben liegenden Hauptstrecke. In der Nihe des kleinen
Schmalspurbahnhofs — rechte obere Ecke — zweigt das
Verbindungsgleis zum Bahnhof Klausengrund ab. In
leichtem Gefille bleibt es zuniichst parallel zur oberen
Schmalspursirecke, unferfdhrt deren Viadukt und
senkt sich langs der zum Bahnhof Klausengrund {iih-
renden StraBe auf Null. Vor der letzten Kurve iiber-
quert das Gleis diese Strafle in gleicher Hohe; beide
passieren einen Gelindeeinschnitt und die gebogene
Briicke, (iber die die Schmalspurgleise hinwegfiihren.
Wegen der gekriimmien Fahrbahn mufl diese Briicke
als Deckbriicke mit unten liegendem Tragwerk, am
besten als Betonbalkenbriicke, ausgefiihrt werden. Der
Mittelpfeiler hat runden Querschnitt.

Die Radien der Schmalspurgleise betragen bis auf den
linken inneren Bogen 330 mm; es ist also der Parallel-
kreis fiir TT. der industriell gefertigt wird. Er ist fiir
den Malistab 1:87 besser geeignet als der kleinere
Halbmesser von 285 mm. Das an der Hinterkante der
Anlage oben liegende Gleis der Schmalspurstrecke wird
durch eine Kulisse verdeckt; sie bildet die Fortsetzung
der plastischen Felswand, an der die Hauptbahn ent-
lang fithrt. Wir miissen uns dort ein tief eingeschnit-
tenes Tal vorstellen, in dessen Grund die Trasse der
Hauptstrecke gelegt wurde. Vorspringende Bergzungen
werden meist mittels kurzer Tunnel durchfahren. Sie
begrenzen den sichtbaren Teil unserer Strecke.

Bahnhof Klausengrund hat fir die Hauptsirecke nur
zwei Bahnsteigkanten, was aber fiir diesen Bahnhof
ausreicht. Die Schmalspurbahn endet vor dem Emp-
fangsgebiiude; hier ist kein besonderer Bahnsteig not-
wendig; die Schienenkiipfe liegen in gleicher Hihe wie
der Bahnhofsvorplatz; die Schwellen werden durch eine
diinne Papplage abgedeckt; auf eine Sperre kann ver-
zichtet werden.

Gleis 1 ist das durchgehende Hauptgleis der einen,
Gleis 3 das der anderen Richtung; Gleis 4 dient als
Giiterzuggleis. Die Bedienung des Giliterschuppens und
des Gleises 5, von dem die Regelspur-Giiterwagen auf
die Rollblocke der Schmalspurbahn iibergehen, erfolgt
nur in der dem Uhrzeigersinn entsprechenden Fahrt-
richtung. Zur Durchfiihrung der Rangieraufgaben die-
ses Bahnhofs ist eine Kleindiesellok stationiert, deren
Schuppen am Stumpf des Gleises 6 errichtet wird,
Wenn die Lok des Nahgiiterzuges den Rangierdienst
tbernimmt, kann der Stumpf auch als Freiladegleis
verwendet werden.
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In dem Raum hinter der oben genannten Felswand ist
Platz fiir zwei Abstellgleise vorhanden, die vom iulle-
ren Oval abzweigen, In dem lingeren Gleis kann ein
Fernzug mit fiinf Schnellzugwagen, in dem kiirzeren
ein Wendezug (Doppelstock-Einheit) und im Wechsel
ein dreiteiliger Triebwagenzug untergebracht werden.
Wegen der vor der verdeckten Weiche befindlichen
Tunnelstrecke kinnen diese Ziige unbemerkt aul die
Hauptgleise gelangen, weil der Tunnelmund rechis
vorn etwa eine Zuglinge von der Spitze der verdeckten
Weiche entfernt ist,

Der Wendezug und der Triebwagenzug fahren auf fal-
schem Gleis in den Bahnho! auf Gleis 3 ein: sie hefah-
ren das innere Oval im Uhrzeigersinn. Dann erfolgt
Richtungswechsel, wobei man auch die Lok tber Gleis 1
umsetzen kann. Nach einer oder mehreren Runden im
adufleren Oval verschwinden die Ziige wieder in ihrem
Abstellgleis. Man kann auf diese Weise einen richtigen
Fahrplanbetrieb durchfithren und braucht Fernziige

Ing. PAUL STANDKE, Frankfurt Oder

Hydranten und Ventilbrunnen

Seit dem Bestehen der Eisenbahn wurden Triebfahr-
zeuge und Wagen technisch standig weiter vervoll-
kommnet. Ebenso sind auch alle lbrigen fiir den
Bahnbetrieb notwendigen Anlagen und Bauwerke ver-
dndert und verbessert worden.

Wenn man auf einer Modellbahnanlage nur Lokomo-
tiven und Fahrzeuge einer bestimmten Epoche verkeh-
ren liBt, dann sollen auch alle anderen Bauwerke eben
dieser Epoche enisprechen. Dazu gehéren auch die
Armaturen der Wasserwirtschaft, die beim Vorbild vom
Reisenden auf den Bahnhdfen und in den Orten, in die
er kommt, bemerkt werden.

Die fiinf Bilder zeigen Armaturen in ithrer Gestaltung und
Kombination, wie sie im Jahre 1897 gebaut wurden. Von
den vielfiltigen Gestaltungsarten werden aber nur fiinf
typische Beispiele mit ihren Kombinationen dargestellt.

Bild 1 Uberflurhydrant kombinlert mit Ventilbrunnen (frither
brunnen®)

Bild 2 Ventitbrunnen

Bild 3 Uberflurhydrant
Bild 4 Uberflurhydrant kombintert mit Gaslaterne
Bild 5 Ventilbrunnen kombiniert mit Gaslaterne

wStrafen-

nicht in diesem relativ kleinen Bahnhof lingere Zeit
stehen zu lassen. Vier Ziige kann die Anlage auf der
Regelspur aufnehmen; bei einer Verbreiterung der
Platte lielle sich die Zahl der Abstellgleise erhdhen.
Auf der Schmalspursirecke kénnen zwei weitere Ziige
verkehren: ein Personenzug mit vier Wagen und ein
Giiterzug mit zwei Rollblicken und zwei weiteren G-
Wagen. Die Ziige befahren zuerst die Rampe nach oben
und anschlieffend die Rundstrecke entgegengesetzt dem
Uhrzeigersinn. Nach dem Umsetzen der Lok im oberen
Bahnhof erfolgt die Abfahrt, nachdem der Gegenzug
von unten auf dem Nachbargleis eingelaufen ist.

So ldBt sich auch auf der Schmalspurstrecke ein inter-
essanter Betrieb abwickeln; ein hiibsches Motiv wird
das Uberqueren der Hauptstrecke durch den Schmal-
spurzug sein. Die Anlage selbst kann in zwei Bau-
abschnitten errichtet werden, wobei die Schmalspur-
bahn mit der etwas schwierigeren Trassenfiihrung erst
nachtriglich eingebaut zu werden braucht.

von 1897

Bild 1 zeigt die Kombination eines Uberflurhydranten
mit einem Ventilbrunnen, wié er auf Bahnsteigen und
in Straflen zu finden war, Der in Bild 2 dargestellte
Ventilbrunnen stand auf Bahnsteigen, Bahnhofsvor-
plitzen und offentlichen Pldatzen, Weit verbreitet war
der Uberflurhydrant auf Bild 3. Er ist der einzige Hy-
drant, der, allerdings selten, heute noch anzutreffen ist.

Besall der Ort einen Anschlufl an eine Gasversorgung,
so konnte man auf Bahnhéfen, in Strallen und auf
Plitzen auch den mit einer Gaslaterne kombinierten
Uberflurhydranten antreffen (Bild 4). Auf offentlichen
Plitzen und Bahnhofsvorplitzen fand man oft den auf
Bild 5 dargestellten Trinkbrunnen, ebenfalls mit einer
Gaslaterne kombiniert,

Alle diese Armaturen sind aber im Laufe der Zeit bis
auf wenige Ausnahmen verschwunden.
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Zu der hier genannten Fahrstraflenfestlegung gehren nicht solche Ver-
fahren, die es ermdglichen, die zu einer FahrstraBle gehtrenden Weichen
gleichzeitig oder nacheinander zu stellen. Dies gehtrt nicht zu den ‘Bahn-
hofsblockeinrichtungen, sondern ist- ein Problem der halbautomatischen
Steuerung von Weichen usw.

3. Befehls- und Zustimmungsfelder

Befehls- und Zustimmungsfelder werden bei den Bahnhofsblockeinrichiun-
gen von Modelleisenbahnen kaum benétigt. Sollte dies doch der Fall sein,
s0 lassen sich solche Felder sinngeméB wie die handbetitigte Blockung eines
Streckensignales nach Bild 2- oder 3-83.3 ausfiihren,

4. Fahrstromzufiihrung als SicherungsmaBnahme

Auf Grund der genannten Schwierigkeiten wird man bei kleineren Modell-
eisenbahnanlagen auf Bahnhofsblockeinrichtungen verzichten und dafiir die
Zufiihrung der Fahrspannung zu den einzelnen Gleisabschnitten von der
Stellung der Weichen oder Signale abhéingig machen. Man hat hierdurch
eine grundsitzlich andere Sicherungsmafinahme als beim Vorbild, die es
dort gar nicht gibt und geben kann. Der Sicherheitsgrad ist insofern nicht
gleichwertig, als die Zugfahrt in ein besetztes Gleis nicht verhindert werden
kann.

Auf die grundsitzlichen Miglichkeiten zur Zuschaltung der Fahrspannung zu
den Abschaltstrecken durch Weichen und Signale wurde bereits in Blatt 81.2
hingewiesen. Die Behandlung der Abschaltstrecken als Gleisabschnitte wurde
auch in Abschn. 62.43 im Zusammenhang mit der A-Schaltung genannt. In
den genannten Stellen wurde aber meist eine Abhéngigkeit der Abschalt-
strecke von einer Weiche oder einem-Signal angenommen.

In Bahnhofen, insbesondere wenn Bahnhofsblockeinrichtungen ersetzt wer-
d‘en sollen, ist aber meist eine Abhiéngigkeit von mehreren Weichen not-
wendig. Hierzu ist es notwendig, die Zuschaltung der Fahrspannung zur
Abschaltistirecke iiber die freien Schalterkontakte mehrerer Weichen zu
fliihren, dhnlich wie dies in Bild 3 — 62.6 bei den Schaltern der Z-Schaltung
geschehen ist.

Bei den handelsiiblichen Kippschaltern (s. Absc¢hn. 31.43) hat der Umschalt-
kontakt kein gemeinsames Potential. Dadurch kénnen in den beiden Schalt-
stellungen zwei verschiedene Fahrstromkreise {iber einen Schalter gefiihrt
werden.
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Elektrotechnik flir Modelleisenbahner Blat1 83.5

Seite 5

3. Handbetitigte Blockung fiir eingleisige Strecken

In Bild 2 ist die Schaltung fiir eine handbetitigte Blockung an eingleisigen
Strecken dargestellt. Es handelf sich dabei in Anlehnung an das Bild1 um
eine Strecke zwischen den Bahnhéfen A und B, in der sich keine weiteren
Blockstellen befinden. In Bild 2 sind wegen der besseren Ubersichtlichkeit
die Schaltelemente bzw. Relaiskontakte wie in einem Stromlaufplan an-
geordnet, d.h., die Relaiskontakie sind nicht neben der Relaiswicklung
gezeichnet. )

Bei einer Zugfahrt ergeben sich folgende Handgriffe bzw. Schaltfunktionen:
Bahnhof B hat einen Zug fiir A und betétigt die Meldetaste MTp. Bei A
leuchtet die Ruflampe RLj auf (evtl. ist es zweckméaBig, diesen Teilstrom-
kreis an einem Impulsgeber anzuschliefien, so daB RL blinkt).

Kann A den Zug annehmen, so gibt A Erlaubnis durch Betiitigen der Er-
laubnistaste ETA. Relais E zieht an und hélt sich tiber ETp und el selbst.
Die das Erlaubnisfeld darstellende Lampe ELj leuchtet auf. B erkennt am
Verlgschen der Lampe ELp, dafl A Erlaubnis gegeben hat.

B schaltet Weichenschalter WS 2 auf das vorgesehene Ausfahrgleis (Weichen=
antriebe sind mit Selbstabschaltung angenommen). )

B schaltet Signalschalter SSg ein, das entsprechende S-Relais (S5 oder S 6)
zieht an. HS 5 zeigt ,Fahrt frei® bzw. HS 6 ,Fahrt frei mit Geschwindigkeits-
beschrinkung®. Der Zug fihrt ab.

Nach Passieren des entsprechenden Ausfahrsignales HS5 oder HS6 stellt B
Ausfahrsignal durch Zuriickschalten von SSy auf ,Halt“ und blockt durch
Betitigen der Blocktaste BTz, die das Anfangsfeld darstellt. Relais B 2 zieht
an und hilt sich {iber RTA und b 2 selbst.

A hat inzwischen die Einfahrt vorbereitet und Einfahrsignal HS1 durch
Schalten von SS1 auf Hp 1 gestellt. Zug fahrt in A ein.

HS1 wird auf Hp O geschaltet und durch Betitigen der Taste RTa wird
zuriickgeblockt. B 2 fallt ab.

B erkennt vollzogene Ruckblockung am Verldschen der Lampe BLp und
kann néchste Ausfahrt vornehmen.

Ist dies nicht notwendig, sondern wird von A die Erlaubnis bendtigt, so kann
B durch Betiitigen von ETp die erhaltene Erlaubnis riickblocken bzw. die
Erlaubnis fiir A blocken. Dadurch fillt Relais E ab und gibt Schaltspannung
fiir B1, S2 und S 3 an die betreffenden Schalter.

Auf folgende Besonderheiten sei noch hingewiesen:

Das Erlaubnisrelais E schaltet mit eIl je nach Fahrrichtung die Fahrspan-
nung an Al oder A4, unabhingig von der Stellung der Einfahrsignale HS1
bzw. HS 4.

Das Erlaubnisrelais E kann von A nur angeworfen werden, wenn B1 in
Grundstellung, d.h., wenn B riickgeblockt hat. Umgekehrt {berbriickt ein
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a-Kontakt von B 2 die Erlaubnistaste ETg. E kann also von B nur dann ab-
geworfen werden, wenn B 2 in Grundstellung.

Fiir die Schaltung sind Relais mit folgender Kontaktbestiickung notwendig:

Relais B1: 1a, 2r
Relais B2: 2a, 1r
Relais E:  3u

Dieser Aufwand an Relais und Relaiskontakten 146t sich auch bei einer
nicht modellméBigen Erlaubnisschaltung, z.B., wenn Erlaubnis nack jeder
Zugfahrt erldscht, nur unwesentlich verringern.

4, Selbsttitige Blockung auf eingleisigen Strecken

Ist die eingleisige Strecke zwischen zwei Bahnhéfen nicht in Blockabschnitte
unterteilt, so befinden sich an den Enden der Blockstrecke mehrere Ausfahr-
und ein Einfahrsignal. Fiir diese 140t sich eine selbsttiitige Blockschaltung im
Sinne der in Abschn. 83.41 beschriebenen Schaltung nicht anwenden. Dort
werden Signale in Grundstellung Hp 1 selbsttdtig nach der Zugfahrt auf
Hp 0 gestellt. Bei der vorliegenden Aus- und Einfahrt miissen dagegen die
Weichen und Signale abhiéngig vom Betriebsablauf gestellt werden. Unter
einer selbsttitigen Blockschaltung flir eingleisige Strecken soll deshalb ver-
standen werden, dall das in der Schaltung nach Bild 2 erforderliche Vor-
und Riickblocken, sowie das Stellen der Signale auf Hp 0 selbsttéiitig erfolgt.
Dadurch wird die Bedienung der eingleisigen Strecken bereits wesentlich
erleichtert. Fiir einen derartigen Fall ist in Bild 3 ein Beispiel dargestellt.

Die Schaltung ist d@hnlich aufgebaut wie die in Bild 2. Es sind am Erlaubnis-
relais E noch weitere Kontakte erforderlich, auBerdem fiir die Einfahr-
signale HS 1 und HS 4 die Signalrelais S1 und S 4.

Bei einer Ausfahrt in A wird das Anwerfen des Erlaubnisrelais von ETa
aus unterbunden, durch die r-Kontakte s 2 und s 3 der Signalrelais S2 und
S 3. Erreicht der ausgefahrene Zug den Gleiskontakt Q 1, so wirft er B1 an.
B 1 hilt sich selbst mit b1 I, schaltet mit b1 II das Signal auf Hp 0 und ver-
hindert mit b1 III das Anwerfen von E.

Bahnhof B kann mit SS4 das Einfahrsignal stellen. Kommt der Zug an Q 2,
so wirfter B1 ab. Das Anwerfen von B 2 wird durch den Kontakt e III 2 ver-
hindert. Jetzt konnte A Erlaubnis geben. Da sich der Zug aber bereits im
Bahnhofsbereich von B befindet und B vor Betitigung von HS 4 die Weiche
W 2 auf ein freies Gleis gestellt haben muB, ist eine gleichzeitige Ausfahrt
nicht moglich. .

Die Einfahrsignale sind in Bild 2 und 3 als zweibegriffige Signale dargestellt.
Falls zur Schaltung der gelbén Lampe ein weiterer Kontakt des Weichen-
schalters nicht zur Verfiigung steht, muf3 evtl. auf das Signal Hp 1 ver-
zichtet und dafiir auch Hp 2 gezeigt werden,
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Elektrotechnik Blockschaltungen
o 8 Blatt83.6
Modelleisenbahner Bahnhofsblockeinrichtungen

DK 688.727.85

Die Bahnhofsblockeinrichtungen machen die Bedienung der Signale von der
Stellung verschiedener Einrichtungen, z. B, Weichen und anderen Signalen,
vom Empfang eines Befehles der Befehlsslelle (Fahrdienstleiter oder Be-
fehlsstellwerk) sowie von der Fahrstraflenfestlegung abhiingig.

Zu den Bahnhofsblockeinrichtungen gehéiren dementsprechend Signalfelder,
Befehlsfelder, FahrstraBlenfestlegefelder und Zustimmungsfelder. Die Zu-
stimmungsfelder stellen die Abhédngigkeit zwischen Signalen und Weichen
her, die von verschiedenen Stellwerken aus bedient werden. Die verschiede-
nen Felder arbeiten elektrisch oder mechanisch zusammen.

1. Signale und Weichen

Bei der Modelleisenbahnanlage die Bedienung der Signale von der Stellung
der Weichen abhédngig zu machen, sowie die Weichenstellung festzulegen,
ist im allgemeinen nur durch den Aufwand von Weichen- und Signalrelais
moglich, Unter ,allgemein® soll dabei verstanden werden, daf} dies fiir jede
Gleis- und Schaltungsanordnung erfolgen soll. In bestimmten einfachen
T'dllen, z B., wenn es sich um eine einzige Weiche mit zwei Ausfahrsignalen
handelf, sind evtl. nur Signal- oder Weichenrelais notwendig. Die Schaltung
kann im Prinzip nach Bild 15 — 82.8 erfolgen, Sie miifite noch entsprechend
erweitert werden, da dort noch keine Festlegung der Weichenstellung erfolgt.
Dies kann durch entsprechende zusitzliche Relaiskontakte erreicht werden.
Bei mehr als einer Weiche ist aber bereits ein Relais erforderlich, das bei
Hpl-Stellung eines Signales alle Weichen festlegt, d. h. den Anwurfkreis
fir die Weichen unterbricht.

2. FahrstraBien

Auch zur Festlegung von FahrstraBlen in Bahnhtfen von Modelleisenbahn-
anlagen ist ein wesentlicher Aufwand an zusiitzlichen Relais notwendig.
Man kann zwar jeder FahrstraBe ein Relais zuordnen und auch festlegen.
Es ist aber nur bei sehr einfachen Gleisbildern moglich, daB der Anzug des
FahrstraBenrelais von den freien Kontakten am Schalter oder Antrieb der
in der Fahrstrafle liegenden Weichen abhiingig gemacht werden kann. Selbst
wenn man nach Abschn.4 die Fahrspannung tiber Weichenschalterkontakte
zu den einzelnen Gleisabschnitten bringen kann, ist es meist nicht moglich,
statt dessen den Anwurfstromkreis eines Fahrstrafienrelais zu schalten. Bei
der Schaltung der Fahrspannung braucht man die Gleisabschnitte nur von
der Stellung einiger Weichen abhédngig zu machen. Bei dem Anwurf eines
FahrstraBenrelais miiiten aber alle Weichen der Fahrsirafie beriicksichtigt
und somit Weichenrelais mit einer hohen Kontaktzahl eingesetzt werden.
Das Fahrstrafienfestlegerelais mull ebenfalls fir fast jede Weiche einen be-
sonderen Kontakt haben. Die Verhiltnisse lassen sich z T. vereinfachen,
wenn, wie beim Vorbild, nicht jeder mogliche Fahrtweg sondern nur einige
bevorzugte als Fahrstralie behandelt werden.
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Elektt;zotedmik Berichtigungen Heft 3/1959
ar bis
Modelleisenbahner Heft 11/1963
Blatt 01 Zu den Gruppen 14, 16, 17, 18, 21, 37, 42, 43, 44, 53,
63, 64, 71, 73, 74, 84, 85, 91 und 92 sind keine Bliitter
erschienen.
ergénzen: 39 AnschluBiteile und Leitungen
berichtigen: 82 Signale, 83 Blockschaltungen
Blatt 13.4, Tafel 2 Bei MaBskizzen C und D hinzufiigen : 2)
FuBnote nachtragen: 2) Nach DIN 41 517 werden mit
C und D andere Lochformen bezeichnet.
Blatt 13.5, Bild 2 und Bei den Typen 0Y 120 und 0Y 122 handelt es sich
Tafel 4 nicht um Silizium-Dioden, sondern um Germanium-
Flidchengleichrichter?).
Blatt 13.7, Tafel 11, Kopf der letzten Spalte
falsch: 2 2 richtig: 2—-2
Blait 13.8, Tafel 3 falsch: Fernsprech-Kleinlampen
richtig: Fernmelde-Kleinlampen
Seite 2, unten ergdnzen: Fortsetzung Seite 3
Tafel 4 Allgebrauchslampen 15 bis 100 W: Sockel E 27/30
oder B 22/25
Soffittenlampen 15 bis 40 W: Sockel S 15 oder S 19
Blatt 32.8, Seite 4, 9. Zeile von oben
falsch: 153 richtig: 155
Seite 4, 12. Zeile von oben falsch: A-Relais
richtig: fiir das B-Relais mit 155 AW,
Blatt 34.5, Bild 4 falsch: Silizium-Dioden
richtig: Germanium-Leistungsgleichrichter
Abschn.3  streichen: 1. und 2. Zeile von unten!)
Blatt 35.1, Scite 2, 15. Zeile richtig: Kommutator
Blatt 35.3, Kopf Bei den) Blatt , Antriebe, Permanent-Motor® (erschie-
nen in Heft 7/1960) ist die Blati-Nr. 53.3 falsch
richtig: Blatt 35.3
Blatt 35.3, Kopf Bei dem Blatt ,,Antriebe, Vibrationsmotor” (erschie-
- nen in Heft 4/1963) ist die Blatt-Nr. falsch
richtig: Blatt 35.5
Blatt 39.1, Seite 2, 1. Zeile von unten
Bei R mul} es in beiden Féllen heiBen: R’ 3)
Blatt 39.5 sh. bei Blatt 49.5
Blatt 49.5, Kopf Bei dem Blatt ,,Anschlufiteile und Leitungen, Stek-

ker* (erschienen in Heft 2/1962) ist die Blatt-Nr.
falsch richtig: Blatt 39.5

1" bereils in Mod,-Eisenb, 12 (1963) 1, S. 20, berichtigt
3) in Fehlerberichtigung Heft 6/1959 unter Blatt 51.7 angegeben
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Blatt 53.3,
Blatt 61.8,

Blatt 62.0,

Blatt 62.8,

Blatt 654,
Blatt 72.2,

Blatt 81.1,
Blatt 82.4,

Blatt 82.7,

Blatt 82.8,

Blatt 83.2,

Blatt 83.3,

Kopf
Seite 2,

Seite 3,

Seite 4,
Seite 2,

Seite 4,

Seite 2,
Bild 2

Seite 2,
Seite 5,

Seile 1

Seite 2,
Seite 2

Seite 10,

Seite 1
Seite 2,

Bild 3

Blatt-Nr. falsch richtig: Blatt 35.3

2. und 3. Zeile von oben
falsch: Gleichstrommotor
richtig: Gleichstromgenerator
4, Absatz, 5. Zeile

richtig: A und B oder C und D

unten ergiinzen: Forlsetzung Seite 5
4, Zeile streichen: (Bild 1)
13. Zeile streichen: (Bild 2)

2, 4. und 14. Zeile
richtig: Sch—-rq2—-Tq 2 — ...

unten streichen: Fortsetzung Seite 3

falsch: Feldwirkung
richtig: Feldwicklung

unten erginzen: Abschn. 3 mit auf Blatt 82.6

5. Zeile unter Bildunterschriften
falsch: (Bild 1) richtig: (Bild 9)

Bei der griinen Lampe miissen die Striche von links
unten nach rechts oben verlaufen.
11. Zeile falsch: [31] richtig: [3]

Bild 1 befindet sich rechts oben,

Bild 2 befindet sich links oben,

beide Bilder sind um 180 © zu drehen.

Bild 15. Beim Schalter w4 mul die linke Feder in
Grundstellung den Schalthebel beriihren.

In Bild 1 ergénzen: Trennstelle zwischen G1 und A
Abschn. 4, letzte Zeile streichen: Einige Schaltbei-
spiele sind in Blatt 81.6 angegeben

In der gezeigten Stellung des Schalters Sa 3 muld
Fahrstrom unterbrochen sein. Relaiskontakt br 3 I
deshalb mit der anderen, nicht dargestellten fest-
stehenden Feder des linken Schalthebels verbinden.

Fehlerberichtigungen bis Heft 2/1959 s. Beilage zu Heft 6/1959.
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Eleklrt%rtedmik Inhaltsverzeichnis Blatt 83.2
Modelleisenbahner
Bedeutung der Zahlen hinter dem Titel: Jahrgang (Jahr) Heft-Nr.
01  Inhaltsbilbersicht 6 (1057) 2 05  Benutzungshinweise 6 (1057) 2
02 Inhaltsverzeichnis 12 (1963) 11 09 Sachregister
02 Inhaltsverzeichnis (Stand 1. 1. 1958) 7 (1958) 1
(Stand 1. 1. 1958) T7(1958) 1 09 Sachregister 12 (1963) 12
03 Einleitung 6(1957) 1 Fehlerberichtigungen 8 (1959 6
Berichtigungen 12 (1965) 11
Teil I Tafeln und Ubersichten
11.1 Grifen und MaBeinheiten 6 (1957) 4 13.7 Relais 7 (1958) 6
12.2 Leiter- und Wider- Seite 3 und 4 T(1058) 7
standswerkstoffe 6 (1957) 3 Seite 5 und 6 7(1058) 9
12.3 Magnetische Werkstoffe 8 (1958) 3 Seite 7 und 8 B (1059) 4
13.1 Kontaktfedersitze 6 (185T) 7 Seite § und 10 8 (1959) 6
13.2 Sicherungen 6 (1957) 7 Seite 11 und 12 11 (1962) 4
13.3 Festwiderstinde G (1957) 8 Seite 13 und 14 11 (1962) 5
13.4 Regelwiderstinde 6 (1957) 10 13.8 Lampen 2 (1960) 4
13.5 Trockengleichrichter 6(1957) 8 13.9 Leltungen 7 (1958) 4
Seite 3 und 4 11 (1962) 8 13.10 Driihte flr Wicklungen 7 (1958) 11
13.6 Kondensatoren 7(1958) 2 15.1 Schaltzeichen 6 (1957) 11
15.2 Bezeichnungen auf
Schaltpliinen 7 (1958) 2
Teil 2 Grundlagen
22,1 Das Wesen des elek- 22,8 Kapazitiit 6 (1937) 10
trischen Stromes 6 (1957) 1 25.1 Das magnetische Feld 6 (1957) 5
222 Strom, Spannung, 23.2 Dauermagnete 6(1957) 5
Widerstand 6 (1957) 1 23.3 Elektromagnetismus T(1958) 3
22.3 Das ohmsche Gesetz 6 (1957) 2 23.4 Induktion 7(1958) 3
22.4 Widerstandsberechnung 6 (1857) 2 24,1 Stromarten 6 (1957) 7
225 Zusammenschaltung von 25.1 Elekrische Leistung
Widerstiinden 6 (1957) 3 bed Gleichstrom 6 (1957) 4
22.6 Spannungsteiler und 26.5 Transformatoren, Allg. 7 (1958) #
Vorwiderstand 6(1957) 4 26,6 —, Bauarten 7 (1068 9
22,7 Stromverzweigung und 26.7 =, Wicklung 8 (1950) 2
Nebenwiderstand 6 (195T) 3 26.8 —, Berechnung 8(1950) 3
Teil 3 Schalt- und Bauteile
31.1 Allgemeines fiiber 32.8 Relais, Beispiele B (1959) 6
Schaltelemente 6 (1957) 4 _ Seite 3 bis 8 £ (1950) 8
31.2 Verbundfedersiitze 6 (1957) 4 33.1 Festwiderstlinde 6 (1957) 8
31.3 Tastschalter 6 (1957) 5 33.2 Regelwiderstlinde 6 (1957) 10
31.4 Rastschalter 6 (1857) 5 34.1 Trockengleichrichter,
315 Stufenschalter 8 (1959) 8 Einfihrung G (1057) 8
31,6 Schmelzsicherungen 6 (1957) 7 34.2 Selen~Trockengleich-
2.0 Relais, Allgemeines 6 (1958) 4 richter, Schaltung 6 (1957) 9
32.1 Flachrelais, Rundrelais 7 (1958) 4 34.3 Selen-Trockengleich-
32.2 Relais-Kontakte 7 (1058) 6 richter, Betrieb 6 (1057) 0
32.3 Die Relaisspule T(1058) T 344 Selen-Trockengleich-
32.4 Relaisberechnung 8 (1059) 4 richter, Auswahl 6 (1957) 9
Seite T und 8 B (1959) 6 345 Germanium- und
32.5 Relais, Darstellung in Siliziumgleichrichter 11 (1962) 8
Schaltpliinen 7 (1958) 11 34.6 Kondensatoren 6 (19573 10
32,6 Relais, Hinweise fiir 34.7 Drosseln 7(1958) 9
Schaltung und Einbau 7 (1958) 12 35.1 Motore, Allgerm. 9 (1960) 5
327 Grundséitzliche Relais- 35.2 Universal-Motor 9 (1960) 7
schaltungen 7 (1958) 12 35.3 Permanent-Motor 9 (1960) 7
Seite 5 bis 12 8 (1959) 1 35.5 Vibrationsmotor 12 (1963) 4
Seite 13 und 14 8(1959) 2

Beilage zur Zeitschrift ,Der Modelleisenbahner” 11/1963



GUNTER KAISER, MNeuhaus-Schierschnitz

Kehrschleifen-Automatik

Ich bin 14 Jahre alt — 8. Schuljahr — und schon seit
vielen Jahren Modelleisenbahner. Besonders inter-
essiere ich mich fir die Automatik von Modelleisen-
bahnen. Da ich mir selbst gerade eine vollautomatische
GrofBanlage baue, dachte ich auch an die Modelleisen-
bahner, die Schwierigkeiten mit Kehrschleifen haben,
zumal ich im ,Modelleisenbahner® noch niemals etwas
iiber Kehrschleifen-Automatilk gelesen habe.

&l ol bl l.“i

il
-

um
usalz
trafo

Bild 1 Schema eines Piko-Schaltrelais

Die Schaltung, die ich entwarf, ist sehr einfach und
kann mit Hilfe von vier Kontaktschienen, einem Piko-
Schaltrelais, einem Zusatzirafo und éinigen Metern
Draht aufgebaut werden. Alle diese Teile sind im Fach-
handel erhiltlich. ' '

Bevor man aber das Schaltrelais benutzi, schraubt man
den Kunststotfdeckel ab und nimmt den Block mit den
Kontaktfedern und dem Spulenkern heraus. Dadurch
ist ein leichteres Abnehmen der Schiene mioglich. Unter
der Schiene befinden sich viele Dréhte; von denen man
die in der Zeichnung gestrichelt angedeuteten Drihte
durchschneidet (Bild 1). Nun verbindet man die
Punkte A und B der beiden Spulen miteinander durch
Zusammenléten, An der Verbindungsstelle schlieBt man
einen weiteren Draht an, der aber stérker ist als die

ABTOMATHES BO3BPATHON NeTIn
Automatic of Turn Loop

Mise en circuit automatique de la boucle de refour

im Relais befindlichen Drihte (Klingeldraht), und fihrt
ihn direkt zum Zusalztrafo. Das Aufsetzen der Schiene
und das Einbauen des Spulenkerns und der Kontakt-
federn bereitet wohl keine Schwierigkeiten mehr und
braucht deshalb auch nicht mehr beschrieben zu werden.

Die Kehrschleife wird folgendermafien verdrahtet: Zu-
nédchst baut man ein Unterbrechergleisstiick (U) ein,
wie in der Zeichnung (Bild 2 ) angegeben, damit kein
Kurzschlufl entstehen kann. Dann verbindet man das
Kabel vom Relais (9) mit der Weiche (C) und fithrt es
auberdem zum Zusatztrafo. Den zweiten Anschlull des
Zusatzirafos schliet man an der Seite der Schiene an,
an der die Kontaktplittchen angebracht sind. Die beiden
Anschliisse des Fahrtrafos werden an den beiden
Schienen (siehe Zeichnung) angeschlossen. Die Bezeich-
nungen ,-+* und ,—“ wurden nur als Beispiel an-
genommen, Die Anschliisse 1 und. 2 des Relais werden
enisprechend der Abbildung an die Kontaktschienen
angeschlossen. Sie bewirken die TUmschaltung des
Relais. Dagegen werden die Anschliisse 4 und 7 mii-
einander verbunden und an die innere Schiene weiter-
geleitet. Dasselbe geschieht mit den Anschliissen 5 und
6, jedoch sind diese an der &uBeren Schiene anzuschlie-
Ben. Die Anschliisse 3 und 8 schlieBit man, entsprechend
der Zeichnung, an den beiden Schienen hinter bzw.
nach der Weiche an. Jetzt fehlt nur noch die Verdrah-
tung der Weiche (Bild 2). Die Anschliisse D und E sollen
uns hierbei nicht inferessieren. F und G miissen aber
an die jeweiligen Kontakte so angeschlossen werden,
dafB die Weichenstellung mit der Fahririchtung in der
Kehrschleife iibereinstimmt. Das alles ist leicht und
verhéltnisméfBig schnell aufzubauen.

Wenn nun unser Zug iiber die Weiche fahrt, tut sich
noch gar nichts. Erst wenn er wieder die Kehrschleife
verlassen will, schaltet die Weiche, das Relais polt die
Strecke um, auf der der Zug gekommen ist. Das geht
alles automatisch, ohne jeden Handgriff. Der Regler des
Trafos braucht dazu nicht gewendet zu werden, und der
Zug kann ohne anzuhalten die Kehrschleife passieren.

U-Gleisstiick ( 2polige Unlerbrechung )

Honlakischiene /
m-=- y =
N / -.( 5 = = /
EFG ! doot
87 + { = Zusalz o PJ
pe | — |
Bild 2 Verdrahtung der Kehrschleife I A tralg °o(Fe T5- 160~
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WOLFGANG HESSE, Berlin

Modellbahnbetrieb auf der ersten Heimanlage

MopenpHoe JREJIe3HOJMOPOIKNOe ABIKEHHEe HA IePBOi JoMAINHell YCTAHOBKe

Model Railway Service on the First Home-Layout

Service ferroviaire en modéle au premier réseau a domicile

In dem Aufsatz ,Gedanken um die Modellbahnerei®
(Heft 12/62) versuchte ich, den Leser fiir einen vorbild-
getreuen Modellbahnbetrieb auf seiner Heimanlage zu
interessieren und erlduterte einige Miglichkeiten und
Voraussetzungen dazu. Am SchluBl dieses Artikels
wurde angekiindigt, praktische Beispiele zur Durch-
fihrung eines sinnvollen Modellbetriebes nach Fahr-
{)lan an Hand von geeigneten Gleisplanen folgen zu
assen, 3

Nach den theoretischen, jedoch notwendigen Artikeln
der Hefte 4 und 6/63 wollen wir uns heute mit der
Praxis beschiftigen und uns gleich einmal den Gleis-
plan einer Kleinstanlage betrachten, wie sie der mit
Platz kirglich bedachte Modellbahnfreund am Anfang
seiner ,Laufbahn® mit wenig Gleismaterial etwa auf-
bauen konnte (Bild 1).

Das Motiv

Ein kleiner Ort in einer sanften Hiigellandschaft tragt
den Namen ,Hirschfeld“ und liegt an der eingleisigen
Nebenbahnlinie Neuhausen-Blankenhain. Aus der
Ubersichtsskizze (Bild 2) ersehen wir die Lage dieser
Nebenstrecke mit weiteren (gedachten) Anschliissen.
Schauen wir uns ein wenig im Bahnhofsbereich um.
Ein schmuckes Empfangsgebiude, Giiterabfertigung mit
Laderampe, Freiladegleis, AnschluBigleis zur nahen
Textilfabrik, ja sogar ein kleines Bw hat unser Bahn-
hof aufzuweisen. Wir schliefen daraus, dafl hier Zige
beginnen und enden. Doch wir wollen mehr iiber den
Betrieb auf dieser Strecke erfahren und blittern ein-
mal im ,Bahnhofsbuch®, aus welchem wir u. a. auch
einiges iiber Bedeutung und Aufgaben des Bahnhols
Hirschfeld und iiber értliche Besonderheiten des Bahn-
hofsbereiches erfahren.

Erliuterungen zum Modellbetrieb

Auf der Nebenstrecke Neuhausen — Blankenhain
herrscht, bedingt durch einen grofleren Textilbetrieb
und eine Kartonagenfabrik in Hirschfeld, lebhafter Be-
rufsverkehr, aber méafBiger Giiterverkehr. Beide Fabri-
ken arbeiten eipschichtig, so dall eine rechtzeitige An-
fahrt der Werktitigen in den Morgenstunden und eine
baldige Riickfahrt ohne lange Wartezeiten gewdhr-
leistet sein mufl. Auflerdem miissen glinstige Verbin-
dungen zur nahen Kreisstadt Neuhausen bestehen. Es
wird also notwendig sein, nicht nur durchgehende
Reiseziige von Neuhausen nach Blankenhain und zu-
riick zu fiihren, sondern auch einige Ziige in Hirschfeld
beginnen bzw. enden zu lassen. (Ahnliche Verhiltnisse
finden wir auch bei der Deutschen Reichsbahn; siehe
z. B. Nebenstrecke 208 k — Rothehof—Roskow—Bran-
denburg.)

Welche Forderungen stellt der Giiterverkehr an unse-
ren ,Betriebsdienst“?

Fiir die Versorgung des Ories Hirschfeld und der Um-
gebung mit Lebensmitteln wird in einem Giiterzug
tdglich einmal ein Kihlwagen der Gattung Tnhs mit-
gefithrt und in Hirschfeld an den Giiterschuppen ran-
giert. Ferner sind der Textilfabrik montags, mittwochs

und freitags zwei Om-Wagen mit Kohle beladen zuzu--

fithren. Zum Versand der Feriigwaren ist tidglich ein
gedeckter Giiterwagen rechtzeitig bereitzustellen und
abzuholen. Ein weiterer mit Kohle beladener Om-
Wagen ist dienstags und freitags zur Entladung am

300

'%:. Neuhausen =

Bild 1 Gleisplan

—= Blankenhain

Freiladegleis bereitzustellen und sofort nach Entladung
mit dem ni#chsten Nahgiiterzug weiterzubeftrdern.
Kleinere Betriebe aus der Umgebung geben ihre Stiick-
giiter bzw. Wagenladungen per LKW an der Giiter-
abfertigung zum Woeitertransport mit der Bahn auf.
Dafiir werden an bestimmten Tagen Stiickgutwagen
bendtigt ... ;

Wie Sie sehen, erwachsen uns da allerhand interessante
Aufgaben, wie sie beim groBen Vorbild tdglich auch
vorkommen! Und das soll alles auf einer so kleinen
Anlage bewiltigt werden? Sie werden gleich sehen, daf
es geht und dal solch ein wirklichkeitsnaher Modell-

\
W
c

i Blankenhain

Neuhausen

c

Bild 2 Ubersichtsskizze

bahnbetrieb selbst auf dieser primitiven Anfangsanlage
hochst reizvoll sein kann.

Unseren Fahrbetrieb fiihren wir nach einer Modellzeit
durch, so dafl ein 24stiindiger Modelltag in zwei Stun-
den normaler Uhrzeit ablduft. Danach ist

1 Modellzeitstunde = 5 Minuten normale Uhrzeit,

1 Modellzeit-Minute = 5 Sekunden normale Uhrzeit,

12 Modellzeitminuten = 1 Minute normale Uhrzeit.

Fahren wir unsere Ziige nach dieser vorgeschlagenen
Modellzeit, so ist es auch leicht, diese chne weiteres
von jeder Armbanduhr oder jedem Wecker abzulesen.

DER MODELLEISENBAHNER' 11 1963



! | 2 | 3 | 5 6 " T8 [ "
S s fhe el _,___’_ ..V ot i 4 .
Ankunft | Abfahrt Regelzug | Gleis Zug fihrt [ kreuzt Bemer-
, | Nr. mit Zug kungen
Std. | Min. | Sttf. Min | | von bis |
| ik e —— T S s —
4 s | 5 25 N 8361 | £ Neubausen | Blankenhain
6 [ 3544 | 1 Neuhausen Hirschield w
1 [1 18 3549 1 Hirschield | Neuhausen w
] 34 6 39 T S Blankenhain Neuhausen
[ 5 , 351 1 Blankenhain | Hirschield
7 k] ] o 39) N 8363 ‘ : | Newhausen | Blankenhain |
’ | @ "o 3552 1 | Hirschfeld Blankenhain |
@ | 32) ‘ 9 3 | N ‘| 2 |  Neuhausen | Blankenhain

Bild 3 Ausschnitt aus einer Bahnhofsfahrordnung der Reichsbahn

Der grofie Zeiger der Uhr wird zum Stundenzeiger un-
serer Modellzeit. Der kleine Zeiger wird nicht benutzt
und kann bei einem ausgedienten Wecker auch ent-
fernt werden. Wie aus einem Wecker eine richtig-
gehende Modellzeituhr mit Stunden- und Minutenzeiger
gemacht werden kann, lesen Sie bitte in Gerhard Trosts
Buch ,Kleine Eisenbahn — ganz grofi“ nach.

Das rollende Material

Es wiire sinnwidrig, auf dieser kleinen bescheidenen
Anlage mit Nebenbahncharakter einen Schnellzug ein-
setzen zu wollen. Wir fiilhren daher den Betrieb mit
einem Personenzug und einem Giiterzug durch. Der
Einsatz von Tenderlokomotiven (BR 92 in TT bzw.
BR 64 oder 75 in H0) begiinstigt das ,Kopfmachen* der
Ziige im Bahnhof Hirschfeld als auch ein wendigeres
Rangieren. Uberhaupt ist auf kleineren Anlagen der
Tenderlok der Vorzug zu geben. Ein Nahgiliterzug mit
einer 23er ist auf dieser Anlage wirklich fehl am Platz!
Allenfalls kiinnte man flir HO noch die 42er als Giiter-
zuglokomotive gelten lassen.

Unser Personenzug soll aus einem Packwagen Pwi und
etwa vier Personenwagen Bi bestehen. Der Giiterzug
fithrt einige mit Kohle beladene und leere offene
Giiterwagen Om, einen Rungenwagen R. einen Kiihl-
wagen Tnhs und zwei gedeckte Giiterwagen G oder
Gms, eventuell noch einen Kesselwagen Z mit. Dieser
Fahrzeugpark geniigt fur unsere kleine Anlage vollauf.
Ja, und nun kann es eigentlich losgehen! Aber wir
fahren nicht .ins Blaue“ hinein, sondern nach einem
wohl durchdachten Fahrplan, den unsere Abt. Fahr-
planwesen gemil den oben geschilderten Verkehrs-
bediirfnissen gleich aufstellen wird.

Der Modellfahrplan

Bei der Deutschen Reichsbahn unierscheidet man Fahr-
pline fiir die Offentlichkeit (Kursbticher, Aushangfahr-
pline) und solche fiir den Dienstgebrauch. Wir wenden

Bild 4 Buhnhofsfahrordnung fir den Modellbetrieh

1

2 [ _I 4

uns den letzteren zu, da diese flir unsere Zwecke geeig-
neter sind, Es gilt also, einen Fahrplan fiir die einzel-
nen Betriebsvorginge auf unserem Bahnhof Hirschfeld
festzulegen, auf welchem Ziige beginnen, enden und
kreuzen und auf dem Rangierarbeiten durchzufithren
sind. Dazu dienen beim groBen Vorbild sogenannte
wortliche Fahrplanunterlagen”, von denen fir unser
Beispiel die Bahnhofsfuhrordnung und der Bahnhofs-
bedienungsplan genannt seien.

Eine solche Bahnhofsfahrordnung (Bfo — Bild 3), aus
der wir alle fiir den Modellbetrieb wichtigen Angaben
wie die Reihenfolge der Ziige und Rangierfahrten ent-
nehmen kinnen, wollen wir fiir unseren Bahnhof auf-
stellen. Wir nehmen einen Bogen Schreibmaschinen-
papier (DIN A 4) und legen gemill Bild 4 den Kopi
unserer Bahnhofsfahrordnung an.

In diesem Zusammenhang michte ich nochmals auf den
Abschnitt ,Allgemeines zum Reisezugfahrplan® meines
Artikels im Heft 4 hinweisen, der nun praktische Be-
deutung gewinnt.

Wir wollen nun die einzelnen Betriebsvorginge auf
unserer Anlage erliiutern und die Fahrzeiten der Ziige
festlegen,

Ausgangssiellung
Ein Personenzug auf dem iiuBeren Gleis des verdeckien
Aufenthaltsbahnhofs, Fahrtrichtung Blankenhain, ein
Giiterzug auf dem inneren Gleis, ebenfalls Fahrtrich-
tung Blankenhain.

Betriebsvorgang 1

Ehe die ersten Berufsziige verkehren, ist laut der von
uns vorher aufgestellten Bahnhofsfahrordnung ein
Nahgiiterzug von Neuhausen nach Blankenhain zu fah-
ren. Er triigt die Nummer 8361 (siehe auch Heft 6/63
.Giiterziige — ihre Gattungen und Aufgaben”) und soll
bereits 445 Uhr in den Bahnhof Hirschfeld einfahren.
Wir lassen also den Giterzug aus dem verdeckien

Regelzug | Bedarfszug
AXkunt; At (Gattung (Gattung
und Nr.) | und Nr.)
| |
sta. | Min. | Sta. | Min. | _ |
T 5 [t 17 | DET24TIIT4 |
7 38 Dg720718 |
| 8 074 Di2211 | |
|
| l
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Aufenthaltsbahnhof auftauchen, schicken ihn auf die
freie Strecke und lassen ihn nach etwa drei Runden —
denn wir wollen ja unsere Zige auch fahren sehen —
planmiiBig nach Modellzeit mit verminderter Geschwin-
digkeit in den Bahnhof einfahren. (Der grofie Zeiger
unserer .richtigen" Uhr steht dabei 1': Minuten vor
der 5.)

Betriebsvorgang 2

Der N 8361 fihrt gleich hinter der Lok zwei Stiickgut-
wagen mit, die zur Giiterabfertigung zu rangieren sind.
Der Rangierer l6st nach dem zweiten G-Wagen die
Kupplungen, so dal} die Lok mit den beiden Wagen bis
iiber Weiche 1 vorziehen und {iber Gleis 2 bis zur
Giiterabfertigung zuriickdriicken kann, wo die beiden
G-Wagen abgekuppelt werden. Die Lok erhilt den Auf-
trag, den mit Stammholz beladenen Rungenwagen vom
Freiladegleis abzuzichen und an die Zugspitze zu ran-
gieren. Damit sind die Rangierarbeiten auf dem Bf
Hirschfeld beendet, so dafi der N 8361 pinktlich um
5.25 Uhr Modellzeit seine Fahrt in Richtung Blanken-
hain fortsetzen kann.

Betriebsvorgang 3

Es ist Zeit, dal die ersten Personenziige des Berufs-
verkehrs gefahren werden. Laut Bfo soll der Personen-
zug 3544 um 6.01 Uhr, von Neuhausen kommend, auf
Gleis 1 im Bahnhof Hirschfeld einlaufen. Wir schicken
also, nachdem die Weichen des verdeckten Aufenthalts-
bahnhofs gestellt sind, den Personenzug in Richtung
Blankenhain auf die Strecke. Er rundet einige Male das
Oval und liduft — hoffentlich nicht mit Verspdtung! —
in Hirschfeld ein. Der Zug endet hier.

Betriebsvorgang 4

Auf unserem kleinen Bahnhof herrscht um diese Zeit
lebhaftes Gedriinge, Die eben mit dem P 3544 angekom-
menen Werktiitigen streben hastig dem Ausgang zu,
um piinktlich in ihrem Betrieb zu sein, andere eilen
auf den Bahnsteig, um sich einen Sitzplatz in dem zu-
riick zur Kreisstadt fahrenden Zug zu sichern.
Mittlerweile ist hinter der Lok die Kupplung gelist und
das Signal zum Vorriicken gegeben worden. Die Zuglok
setzt iiber Gleis 2 an das andere Ende des Zuges um,
Die Aufsicht wirft einen Blick auf die Uhr und erteilt
g.lll Uhr den Abfahrauftrag fir P 3549 nach Neu-
ausen,

Betriebsvorgang 5

Da wir in unserem verdeckten Aufenthaltsbahnhof lei-
der nur zwei Abstellgleise zur Verfiigung haben, miis-
sen wir flr den nun folgenden P 3547 die gleiche Zug-
garnitur verwenden. Nach einem kurzen Zwischenhalt
im Aufenthaltsbahnhof begibt sich der Personenzug als
P 3547 wiederum auf die Strecke, fiihrt 6.34 Uhr in den
Bahnhof Hirschfeld ein und verliBt diesen vollbesetzt
um 6.39 Uhr in Richtung Neuhausen.

Betriebsvorgang 6

Ein weiterer Zug, ebenfalls von Blankenhain kommend,
bringt die letzten Werktitigen fiir die beiden Fabriken
in Hirschfeld. Der Zug trifit 6.51 Uhr auf Gleis 1 ein.
Die Lok hat bis zur Einfahrt des Nahgiiterzuges 8363
um 7.32 Uhr genigend Zeit zum Umsetzen oder zum
Kohle- und Wassernehmen. Die Lokfahrien miissen
jedoch bis 7.830 Uhr beendet sein.

Beiriebsvorgang 7

P 3552 steht abfahrbereit auf Gleis 1 in Richtung Blan-
kenhain. Die Abfahrt ist in der Bfo fiir 8.44 Uhr fest-
gesetzt. Die Weichen im Bahnhof Hirschfeld und im
verdeckien Aufenthaltsbahnhof werden gestellt, so dall
der Nahgliterzug 8363 aus diesem in Richtung Blanken-
hain ausfahren und sich auf die Strecke begeben kann.
Er trifft um 7.32 Uhr im Bf Hirschfeld auf Gleis 2 ein.

.
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Blld 5 Bahnhofsbedienungsplan

Sinnvoller Modellbetrich

Wir hiitten keinen sinnvollen Modellbetrieb, wenn wir
unsere Reise- und Gillerziige auf der Anlage nur her-
umfahren lieen, so sehr der Zuschauende dadurch er-
freut werden mag, Auch bei der grofien Eisenbahn wird
nicht nur gefahren, sondern auch rangiert — man denke
nur an die groflen Zugbilde- und Verschiebebahnhofe!
Ja selbst bei einem bescheidenen kurzen Nahgiiterzug
lassen sich Rangierfahrten auf den an der Strecke lie-
genden Zwischenbahnhdfen nicht vermeiden, um Giiter-
schuppen, Freiladegleise und Fabrikanschliisse zu be-
dienen. So wollen auch wir — gemifl dem groBen Vor-
bild — in unserem Modellbetrieb Rangierfahrten vor-
sehen, und sei die Anlage vorerst noch so klein und
einfach.

Da fihrt also jetzt unser Nahgiiterzug 8363 mit einer
Anzahl Giiterwagen in den Bahnhof ein. Wie vielleicht
noch aus Heft 6 63 erinnerlich, bedienen diese Ziige den
Giiternahverkehr und erledigen die Rangierarbeiten —
Zufuhrung und Abholung der Wagen zu und von den
Verwendungsstellen — auf den Unterwegsbahnhofen.
Die Zusammenstellung von Giiterziigen erfolgt bei der
groflen Eisenbahn nach den Giiterzugbildungsvorschrif-
ten und zwar so, dall ein Zug aus mehreren Gruppen
von Giiterwagen besteht. Diese Wagengruppen stehen
im Zug in der Reihenfolge der Zwischenbahnhéie, auf
denen sie abgesetzt werden sollen. Natiirlich konnen
auch einzelne Wagen oder Wagengruppen unterwegs
aufgenommen werden, So hat auch unser N 8363 eine
bestimmte Wagenfolge und fiithrt eine Gruppe fiir den
Bahnhof Hirschfeld mit. Wir wollen nun nicht wahllos
die einzelnen Giiterwagen an irgendeine Verwendungs-
stelle rangieren, sondern wir wollen uns auch hier an
das grofle Vorbild halten und Rangierfahrten sinnvoll
durchfiihren, denn diese bringen ein weiteres, beleben-
des Moment in unseren Fahrbetrieb, Wir 'werden uns
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SIEGFRIED REICHMANN, Berlin-Pankow

Schaltung von Lichtsignalen

Die im folgenden beschriebene Schaltung von Licht-
signalen ist mit einfachen Schaltelementen aufgebaut
und verzichtet bewuBt auf jeden Gebrauch von Relais.
Die Steuerung der Signale erfolgt mit dem Fahrstrom.
Jedes Signal mull in der ersten Schaltung mindestens
drei Lampen haben. Zu beachten ist bei dieser Schal-
tung, daBl die Signale an einem Streckenabschnitt
stehen, der jeweils von den anderen Abschnitten durch
doppelseitige Trennung der Schienen villig isoliert ist.
Innerhalb dieser Abschnitte kdnnen selbstverstindlich
noch einseitige Trennungen vorgenommen werden. Die
Lampen 1 und 2 sind bei eingeschaltetem Strecken-
abschnitt nur von der Polung der Strecke abhiingig und
zeigen die Fahrtrichtung des Zuges an. Lampe 3 zeigt
an, ob die Strecke Strom fiihrt oder nicht. Die not-
wendigen Schalter sind ein Kippschalter mit acht An-
schliissen fiir die Polung der Strecke und ein weiterer
Kippschalter mit vier Anschliissen fir das Ein- und
Ausschalten der Strecke (siehe Bild 1).

Durch den Einbau einer Ventilzelle ist es moglich, die
dritte Lampe einzusparen. Die Schaltlung entspricht
dann Bild 2. Als Ventilzelle verwendet man Ger-
maniumdioden (OY 110, O 12...). Wenn man den Kipp-
schalter 1 in Bild 2 durch einen Schalter mit ebenfalls
acht Anschliissen ersetzt, dann kann man nach Bild 3
damit noch eine Weiche bzw. einen Weichenkomplex
schalten. Die Stellung der Weichen hingt dann véllig
vom Zu- bzw. Abschalten der Strecken ab,

1 T
ral
n
- 1
v
a
Mippsthalter I
Bl i
ey '}
o i
Higpszhaiter §
rof
X oynme
- 2
[
5
I
o A ———
I
T 5 Weche .
rof
l g ;m oy 11g
3
p .
&) =
e e ]
I
. —————————— ~
-
\r
L > =
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also einen Bahnhofsbedienungsplan aufstellen, wie er
bei der Reichsbahn iblich ist, und in vereinfachter
Form die anfallenden Bedienungsfahrten vermerken.
Das ist ganz einfach und wird bestimmt Vergniigen
machen, weil Sie da — wie iiberhaupt bei allen Modell-
fahrpliinen — Ihrer Phantasie freien Lauf lassen kénnen.
Der Modellbahnhofsbedienungsplan (Bild 5) wiirde fir
unseren Fahrbetrieb etwa so aussehen:

Einige Beispiele: Lfd. Nr. 1 — Zug N 8361 kommt aus
Neuhausen um 4.45 Uhr an und hat zwei gedeckte
Giterwagen zum Giiterschuppen zu rangieren. Laut
Abholung Ausgang verlift dieser Zug um 5.25 Uhr den
Bahnhof in Richtung Blankenhain und nimmt vom
Freiladegleis einen Rungenwagen mit. — Der Naheil-
gliterzug Ne 5217 (Lfd. Nr. 3) kommt aus Ilaldensleben
und fithrt einen Kiithiwagen (Tnhs) mit, der an den
Giiterschuppen zu rangieren ist. Da dieser Zug in Ab-
holung Ausgang nicht verzeichnet ist, ist er auch nicht
fiir die Abholung von Giiterwagen vorgesehen. N 8377
fithrt nach Stendal und nimmt um 1855 Uhr einen
Kiihlwagen, einen Exprefgutwagen und zwei gedeckte
Gliterwagen vom Giiterschuppen sowie cinen leeren
offenen Gliterwagen von der Textilfabrik mit. Natir-
lich konnen Sie diesen Bahnhofsbedienungsplan ganz
nach Threm Geschmack aufstellen und Bedienungsfahr-
ten hinzufiigen oder weglassen.
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Zuriick zu unserem Betriebsvorgang 7. N 8363 ist eben
im Bahnhof Hirschfeld eingetroffen. Auf Gleis 1 steht
der Personenzug. Laut B-Plan (iibliche Abkiirzung fir
Bahnhofsbedienungsplan) fithrt er in der Gruppe
Hirschfeld einen ExpreBgutwagen, einen Kesselwagen
(Z), einen Rungenwagen und einen mit Kohle belade-
nen offenen Giiterwagen mit, die den Verwendungs-
stellen zugefiihrt werden sollen. Fiir das Rangier-
geschiift haben wir ganze zwei Modellstunden Zeit.
Aullerdem sind ein Seefischwagen, ein leerer offener
und ein gedeckter Giiterwagen in einer neuen Gruppe
2usammenzufassen und mitzunehmen! Dem Rangier-
leiter steht der Schweil auf der Stirn! Wie nun am
zweckmiiBigsten rangieren? Bitte probieren Sie es aus!
Da wir vorliufig wegen des Personenzuges noch nicht
zur Textilfabrik fahren konnen, ist es am besten, zu-
niichst Giiterschuppen und Freiladegleis zu bedienen.
(Der Personenzug steht natiirlich abgeschaltet am
Bahnsteig!) Ist das geschehen, warten wir die Ausfahrt
des P 3532 ab, die 844 erfolgt, kuppeln die Lok ab.
setzen sie an das andere Ende des Giiterzuges und
bedienen den Fabrikanschlub.

Wie es weitergehen soll, sei Thnen iiberlassen! Sie
sehen, ein vorbildgerechter Modellbahnbetrieb nach

Fahrplan ist doch gar nicht so schwer und gibt der
Sache erst Sinn und Inhalt.
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® dall die zweite elektrische Loko-
motive fiir 25 kV 50 Hz der Bau-
reihe E 4790 der CSD in Bulgarien
erprobt wurde? Die Versuchsfahrten
wurden auf der 150 km langen
Strecke von Sofia nach Plovdiv
durchgefiithrt, die Steigungen bis zu
29", aufweist. Trotz schlechter Wit-
terungsbedingungen férderte  sie
Ziige, die sonst lber die Steilrampe
dieser Strecke von drei Dampfloko-
motiven gezogen werden.

WISSEN SIE SCHON . ..

@ dall im Auftrage des Zentralen
Warenkontors fiir Mobel und Kultur-
waren Berlin, ein kurzer Werbefilm
tiber das Modelleisenbauhnwesen ge-
dreht wurde? Diesen Film sehen Sie
im Fernsehen (in der Abendsendung
Tausend Tele-Tips) am 12. 11, 26. 11.
und 6. 12.

@ dal} es eine Lokbesatzung gab, die
mit einem Rettungsring ausgeriistet
war? Mit ihrem Zug ,Molly 2% trans-
portierte sie vor Jahren Granitblocke
auf die Kanalinsel nach Alderney,
wo die Blocke zur Verstirkung der
Ulerbefestigungen verwendet wur-
den. Der Rettungsring gehiorte zur
reguliiren Sicherheitsausriistung fiir
Lokfiithrer und Heizer.

Foto: Zentralbild

Anluflich der Volkswirtschaftsaussteliung in Moskau fand im Pavillon ,Junge Natur-
forscher und Techniker” ein Treffen von jungen Konstrukteuren fiir Automatik wnd

Telermechanik des Elsenbahntransports statt Foto: Zentralbild

Zur ex.pr. T3

Im ,Modelleisenbahner” 2/63 wurde in der Spalte ,Wissen Sie schon...”
eine ex. pr. T 3 mit Schlepptender vorgestellt.

Zur Zeit (Juni 1963 d. Red.) absolviere ich ein Praktikum im Raw ,Ernst
Thilmann® in Halle; dort stehen zwei Vertreter der oben genannten Bau-
reihe mit Schlepptender, um einer geringfiigigen Kesselreparatur zugefiihrt
zu werden.

Ich glaube, dafl in Modellbahner-Kreisen Interesse an den wichtigsten tech-
nischen Daten’ besteht.

Zu den Tendern wire zu sagen, dafl beide in Rahmen und Fahrgestell
tibereinstimmen. Unterschiede bestehen also lediglich in der Raumauf-
teilung des Vorrats-Aufbaus, Sonst sind beide Maschinen reine Nalldampf-
Loks geblieben. Von den ,echten* T 3 weichen sie nur im Aufbau der
Filihrerhausriickwand ab; bemerkenswert ist vielleicht auch noch die Tat-
sache, dal} die Steuerungsteile der 89 6834 mittels eines sogenanntien Steuer-
hiindels bewegt werden.

Technische Daten

Nummer 89 6225 9 6034
Baujahr 1911 1913
Hersteller Orenstein & Koppel, Henschel & Sohn, Cassel

Gattungszeichen
Fabrik-Nr.

Masse mil Tender
Vorrate
Steuerungsart

Bremse

Kesseldruck
Bremsluftdruck
Hichstgeschwindigkeit
Rbd/Bw

Tender

Abmessungen:

Tender der 89 6225:
Hersteller

Nummer
Baujahr

Bln.-Drewitz

Gt 33.12

4704

70 1t

16 m* Wasser, 8 t Kohle
Allan {mit Steuer-
schraube)
Knorr-Druckluft

13 at Uberdruck

8 at/5 at Uberdruck
45 km'h

Berlin Wriezen

1 = etwa 6300 mm
b = etwa 3000 mm
h = etwa 3050 mm

Gt 33.12

12 307

62 1

12 m? Wasser, 5 t Kohle
Heusinger (mit Steuer-
hiindel)
Knorr-Druckluft

12 at Uberdruck

8 at/5 at Uberdruck
45 km/h

Berlin/ Wriezen

Breslauer Actien-Ges. fiir Eisenbahn-Wagenbau
und Maschinen-Bau-Anstalt Breslau

573
1808

Wolfgang List, Stendal
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Xinteressantes von den eisenbahnen der welt +#

Diese Bn2 lokomolive wurde im lohre 1899
von Hagens gebout und gehdrte der Fronk-
furter Lokalbahn AG on. Der Stromabnehmer
steuerte auf der an sich elektrisch betriebenen
Stracke Relais fir Signaleinrichtungen (Gleis-
sperreni Warnlampen), Die jetzt diese T 2 er-
setzende Diesellok hat ebenfolls eine solche
Einrichtung

Fota: Dr. P. Feifiel, Dr. H, ), FeiBel, Hanou

In den Jahren 1938 3% wurde dieser dreiteilige
2 ¥ 365 670-PS-dieselelektrische Schnelltriebwa-
gen von der Chilenischen Stoatsbohn in
Deutschland beschatft. Die Hachsigeschwindig-
keit betrug 130 km h

Feto: Archiv

fu den gréBizn Guterbahnholen
Eurepas gehdrt der in  Temple
Mil!s, im Osten Londons, der mit
vinem Kostenoufwand ven 2 300 000
Plund Sterling modernisien wurde,
wobei die zentrale Kontrollistelle
mit den neuesten elekirischen Ge-
raten ousgestottet wurde. Die ge-
samte OGleislange betragt 115 km

Fole: Zentralbild
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Liliput P 8 in HO

Bereits im Johre 1959 schrieben wir er.
freut, daB sich die Liliput-Spielwaren-
fabrik Woalter Biicherl ous Wien der
preuBischen P8 (heutige Baureihe 3810-40)
so liebevoll angenommen hat, Eine her-
vorragende Nachbildung diesar Loko-
motive erschien schon 1959 ouf dem
Markt. In diesem lohre nun brachte die-
selbe Firma die P8 mit Witte-Windleit-
blechen und den von der Baureihe 52
her bekannten Wannentender heraus.
Auch dieses Modell besteht aus schlog-
festem Plastikmaterial mit einer be-
stechenden Detaillierung. Alle Nieten,
Schrauben usw. stimmen in Anordnung
und Anzohl mit dem gewdéhlten Vorbild
tiberein. Pumpen und Luftbehalter sind
einzeln oufgesetzt und steigern dadurch
sehr die modellmaBige Wirkung. Der
Tender ist mittels einer Feder kurz ge-
kuppelt. Die sorgfaltige Beschriftung die-
ses Tenders ist besonders hervorzuheben.
Die beiden unteren Bilder zeigen eben-
falls Liliput-Neuheiten von 1963: ainen Be-
héalterwagen mit Bremserhaus und einen
Sauretransportwagen mit Bremserhaus,

ELEKTRISCHE
MODELLBAHN

HO

FOTOS: K. GERLACH

WIR STELLEN VOR e WIR STELLEN VOR e WIR STELLEN VOR
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Dipl.-ing. WOLFGANG GLATTE, Berlin-Képenick

Zwei dieselhydraulische 4000-PS-Lokomotiven

Um groBe Zuglasten mit hohen Geschwindigkeiten be-
fordern zu konnen, werden immer leistungsstirkere
Lokomotiven benétigt. In den letzten zwei Jahren sind
deshalb fiir mehrere Bahnverwaltungen Diesellokomo-
tiven mit 3000 und 4000 PS Leistung entwickelt und
gebaut worden.

Zwei 4000-PS-Diesellokomotiven mit hydraulischer
Kraftiibertragung sollen im folgenden vorgestellt wer-
den: die TI' 400—01 der Sowjelischen Eisenbahnen
(CCCP) und die V 320001 der Deutschen Bundesbahn.
Der Hersteller beider Lokomotiven ist die Henschel-
Werke A.-G., Kassel.

Im April 1962 wurde die von den Sowjelischen Eisen-
bahnen bestellte C'C-Lokomotive TT 400—01 an die So-
wjetunion geliefert. Diese Lokomotive wurde beschafft,
um im Betrieb Erfahrungen mit einer nach westeuro-
piischen Konstruktionsprinzipien gebauten diesel-

JBa rmapasandeckoro Temioeoza (4000 n.c.)
Two Diesel-hydraulic 4000-H.P.-Locomotives

Deux locomotives hydrauligues a Diesel par 4000 ch.

raumen und den in der Mitte gelegenen Kiihlanlagen-
raum. Décher, Fullbiden und Seitenwinde der Fiihrer-
stiinde und Maschinenrdume sind doppelwandig sowie
schall- und wirmeisoliert.

Die Drehgestellrahmen sind ebenfalls vollstiindig ge-
schweillte Kastenkonstruktionen. Die aufllengelagerten
Treibachsen laufen in Zylinderrollenlagern. Auftre-
tende Axialkrifte werden durch ein gummigefedertes
Kugellager aufgenommen. Der Fahrzeugrahmen stiitzt
sich mit je drei Schraubenfedern an vier Punkten auf
den beiden Drehgestellen ab. Ein Lenkergestiinge tiber-
triigt die Zug- und Bremskriifte drehzapfenlos vom
Drehgestell auf den Lokomotivkasten.

Zwei 16-Zylinder-Dieselmotoren mit einer Leistung
von je 2000 PS dienen als Antriebsmotoren. Besonde-
res Augenmerk war auf die geforderte Betriebsbereit-
schaft bei Aullentemperaturen von -40"C zu richfen,

T1 WM |_ _:q ]

BO 00

2350 | _m00 .| |
12400

| b e . M%sop

e e 22980 —

hydraulischen Lok zu erlangen und mit den eigenen so-
wijetischen Konstruktionen zu vergleichen.
Der Auftraggeber stellte folgende Forderungen:

20,5 Mp
160 km h

maximale Achslast
Htchstgeschwindigkeit
Funktionssicherheit bei

AuBentemperaturen von —40'C bis +40 C

Verwendung von Radreifen, Bremsklotzen, Mittelpuffer-
kupplung usw. nach sowjetischer Norm.

Moglichkeit zum nachtrédglichen Einbau sowjetischer
Signalisations- und Sicherheitseinrichtungen in den
Flihrerstinden,

Auf einem Fahrzeugrahmen in Leichtbau-Kastenbau-
weise ist der Lokomotivkasten aufgebaut. Die Kon-
struktion ist vollstindig geschweillt und selbstiragend.
Der Kastenaultbau ist jeweils durch Zwischenwiinde in
5 Abschnilte unterteilt: den beiden Endfiihrerstidnden,
den sich jeweils daran anschlieenden Maschinen-
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Bild 1! Diesethydraulische-C'C'-
o Lokomotive TT 400-01 fiir die
Sowjetischen Eisenbahnen
{CCCP)




nur angelassen werden, wenn das Kiihlwasser eine
Temperatur von mindestens -+ 40 °C hat.

Mit je einem Dieselmotor arbeitet ein vollautomatisches
Mekydro-Getriebe zusammen. Es enthilt einen Dreh-
momentenwandler, ein 4-Stufen-Wechselgetriebe und
das Wendegetriebe. Die weitere Leistungsiibertragung
erfolgt iber je ein Verteilergetriebe und die sechs
Achsgetriebe. Der Dieselmotor und die folgenden Ge-
{riebeaggregate sind durch Gelenkwellen miteinander
verbunden.

Bremsklotze mit je zwei auswechselbaren Sohlen so-
wjetischer Bauart bremsen alle Treibrider beiderseitig
ab. Die Bremsanlage stammt von Weslinghouse und
umfalt eine direkte Lokomotiv- und eine selbstliitige
Zugbremse. Durch einen Bremsdruckregler wird der
Bremsklotzdruck geschwindigkeitsabhiingig verstiirkt.

Fotos: Werkfoto Henschel

Bild 2
PS-Lokomotlve der Deutschen
Bundesbahn | . R ——

Zum Vorwirmen und Warmhalten der Kiihlwasser-
kreisliiufe ist ein durch Dieselkrafistoff beheizter
Warmwasserkessel HK 200 mit automatischer Zu- und
Abschaltung durch die Kiihlwassertemperatur hinter
der Riickwand des Flhrerstandes 2 aufgestellt. Durch
eine Sicherheitsschaltung konnen die Dieselmotoren

Diesethydraulische-4000- =

Technische Daten der belden 4 000-PS-Diesellokomotiven

TI" 400-01 V320 001
Achsanordnung cc cc
Dieselmotoren Maybach MD 870 Mercedes-Benz
MB 8339 Bb
Nennleistung der
Dieselmotoren (UIC) 23X 2000 PS 22000 PS
bei 1500 U min bel 1500 U 'min
Kraftiibertragung hydraulisch hydraulisch
Hydraulische Getricbe 2 X Mekydro
KilssUu 2 X Voith L 218 rv
Spurweite 1 524 mm 1 435 mm
Linge (iber Puffer 22 980 mm 231 000 mm
Gesamtachsstand 16 800 mm 17710 mm
Drehgestellachssilinde 2 550 + 1 80D mm 2 550 + 1 BOO mm
Drehzapfenabstand 12 400 mm 13 260 mm
grofte Hohe dber SO 4 350 mm 4 200 mm
Treibraddurchmesser 1050 mm @ 1100 mm &
kleinster befahrbarer
Krimmungshalbmesser 120 m 140m
Betriebsmasse 1231 126t
Leermasse 1131 1151
Eriiite Achslast 205 Mp 21 Mp
grioffte Anfahrzugkraft
bei u = 0,33 40,6 Mp 10 Mp
Dauerzugkraft bei 20 km h in der Echnell-
fahrstufe
.8 Mp bei 40 kmh
19 Mp
in der Langsam-
fahrstufe
bel 27 km'h
28 Mp
Héchstgeschwindigkeit 160 km'h in der Schnell-
fahrstufe
160 km'h
in der Langsam-
fahrstufe
100 km'™h
Betricbsvorrite
Dieselkraftstof! 4500 1 50001
Heizdl - 13201
Kesselspeisewasser 1 8001
Sand 00 kg 360 kg
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Zwei Handbremsen wirken jeweils auf eines der beiden
Drehgestelle. Aullerdem sind Sicherheitsfahrschaltung
und druckluftbetiitigte Sandstreuer vorgesehen.

Eine Zugheizung ist aus Gewichtsgriinden nicht instal-
liert. Die Fihrerstinde werden von den Kiihlwasser-
kreisldufen beheizt und sind auBerdem mit Beluftung,
beheizten Fenstern, gepolsterten verstellbaren Sitzen
und Kochplatten ausgestattet.

&

Nach den guten Betriebsergebnissen mit den Lokomo-
tiven der Baureihe V 200 ° liel die DB eine 3 200-PS-
Diesellok entwickeln, die V 320. Seither konnte jedoch
die Leistung der vorgesehenen Dieselmotoren aul
2000 PS gesteigert werden, so dall nun 4 000 PS instal-
liert sind. Aullerdem wurde in der Zwischenzeit als
obere Leistungsgrenze fir die Diesellok-Standardbau-
reihen der DB eine Leistung von 2700 PS (V 2001) fest-
gelegt, so daB die V 320 001 wohl als einzige Lok ihres
Typs in Dienst steht. Sie soll als Vorfiihrlok Eigentum
der Henschel-Werke bleiben, wird aber bei der DB im
reguldren Zugdienst eingesetzt.

Auch bei dieser 4000-PS-Diesellok sind Fahrzeugrah-
men, Lokomotivkasten und Drehgestellrahmen voll-
stindig geschweilit. In einem mittleren Raum des Lolio-
motivkastens sind die beiden Dieselmotoren und da-
zwischen der Heizkessel fiir die Zugheizung aufgestelli.
Nach auBen schliefit sich je ein Raum flir die beiden
Kraftibertragungsanlagen an, in dem unter dem Loka-
motivdach auch die Kiihler untergebracht sind. An
jedem Ende des Fahrzeugkastens befindet sich ein
modern eingerichteter Fihrerstand. Der Lokomotiv-
kasten stiitzt sich an vier Punkten mit Schraubenfedern
auf den Drehgestellen ab. Die Zugkraftiibertragung
zwischen dem Hauptrahmen und den Drehgestellen er-
folgt liber angeschweillte Drehzapfen. Die Achsen sind
spielfrei in Pendelarmen gelagert und mit Blatifedern
sowie Gummielementen abgefedert, Unter den Drehge-
stellangtridgern sind zwischen der ersten und der zwei-
ten Achse die elektromagnetischen Schienenbremsen
und die Indusi-Magnete angeordnet. Der Drehgestell-
rahmen 1trigl aulerdem die Dreh- und Aufhinge-
punkte der Scheibenbremsen.

Es ist eine Knorr-Bremsausristung, Typ KE, installiert,
die mit einem KE-2a-s-Bremsverteiler und einem
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Mitteilungen des DMV

Berlin

Alle Berliner Modelleisenbahner treffen sich am
Sonntag, 24. November um 10 Uhr im Kulturraum des
Reichsbahnamtes Berlin 1 am Ostbahnhof (Gelinde des
ehem. Wriezner Bf.) zu einer Beratung. AnschlieBend
Tauschbasar und Verkauf von elektrotechn. Artikeln.

Torgau
Unter der Leitung von Herrn Manfred Regestein,

Rudolf-Breitscheid-Str, 24, hat sich eine Arbeitsgemein-
schaft unserem Verband angeschlossen,

Magdeburg

Die Bezirksausstellung im Klubhaus der Eisenbahner
wird am 1. Dezember 1963 um 10 Uhr eréffnet. Die Aus-
stellung ist am 2. Dezember von 15 bis 18 Uhr und vom
3. Dezember bis 8. Dezember 1963 in der Zeit von 8 bis
18.30 Uhr geidffnet. Folgende Abendveranstaltungen
finden jeweils um 19 Uhr statt:

1.12. Aussprache mit dem VEB Piko Sonneberg,

2.12, 4. 12. und 6. 12. Vortriige und Filme aus dem
Verkehrswesen,

3.12. Treffen der TT-Freunde mit der Fa. Zeuke und
Wegwerth, Berlin,

5.12. Vortrag ,Neue Wege auf dem Gebiet des Bau-
kastensystems* von der Fa. Rarrasch, Halle,

7.12. Bunter Abend fiir die Modelleisenbahner mit
anschlieBendem Tanz.

Fortsetzung von Seite 308

Bremslastumsteller fiir die drei Stufen: Schnellfahrt,
Personenzug und Giiterzug ausgeriistet ist. AuBerdem
ist ein geschwindigkeitsabhéingiger automatischer
Bremsdruckregler fiir zwei Druckstufen (28 und
3,7 kp/em?) vorhanden, Alle Achsen werden mit Schei-
benbremsen abgebremst, die bei hohen Fahrgeschwin-
digkeiten und bei Gefahrbremsung durch Magnet-
Schienenbremsen unterstiitzt werden.

Als Antriebsmaschinen sind 2zwei Mercedes-Benz-
Dieselmotoren des Typs MB 839 Bb mit einer Leistung
von je 2000 PS bei 1500 U/min eingebaut.

Die Antriebsleistung wird von jedem der beiden Diesel-
motoren durch Gelenkwelle auf das ihm zugeordnete
hydrauliche Getriebe (Bauart Voith, Typ L 218 rV)
iibertragen. In diesen Getrieben sind zusammengefaBt:
zwei hydraulische Wandler, eine hydraulische Kupp-
lung und das Fahrtrichtungswendegetriebe. Unter je-
weiliger Zwischenschaltung von Gelenkwellen erfolgt
die weitere Ubertragung durch ein Zwei-Stufen-Um-
schalt- und Verteilergetriebe (Bauart Henschel) auf die
Achsantriebe.

Fiir die Zugheizung ist ein automatischer Glbeheizter
Wasserrohrkessel mit einer Dauerleistung von 1250 kg
Dampf/h vorgesehen. Er kann etwa 15 bis 16 D-Zug-
wagen beheizen und wird bei tiefen Aulentemperatu-
ren auch zur Motorvorwiarmung benutzt.

Die V 320 ist mit induktiver Zugbeeinflussungs-Ein-
richtung (Indusi) und mit einer zeit- und wegabhéan-
gigen Sicherheitsfahrschaltung ausgeriistet,

Literatur:

1. Druckschriften der Henschel-Werke A.-G,
2. Diesel Raliway Traction, Jahrginge 1962 und 1963,
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Einsendungen der Arbeitsgemeinschaften sind zu rich-
ten an das Generalsekretariat des Deutschen Modell-
eisenbahn-Verbandes, Berlin W 8, Krausenstrafe 17/20.
Die bis zum 10. jeden Monats eingehenden Zuschriften
werden im Heft des nachfolgenden Monats verdffent-
licht. Abgedruckt werden Ankiindigungen iiber alle
Veranstaltungen der Arbeitsgemeinschaften sowie Mit-
teilungen, die die Organisation betreffen.

Egeln

Herr Albert Burkharft, StraBe der Freundschaft und
Herr Ernst Eisentriiger, Breiter Weg 38 bitten alle
Interessenten aus der Umgebung, sich zwecks Griin-
dung einer AG zu melden.

Halle (Saale)

Die Arbeitsgemeinschaft Junger Modelleisenbahner in
der Station Junger Techniker, Fischer-von-Erlach-Str. 14,
sucht fiir die Weiterfithrung der Arbeit an der Gemein-
schaftsanlage einen Arbeitsgemeinschaftsleiter.

Auf einer Mitgliederversammlung der AG Moskauer
StraBe informierte der Branchenleiter der GHG Modell-
eisenbahn die Freunde iiber die Neuheiten auf dem
Gebiet des Modelleisenbahnwesens und {iber die
Erzeugnisse, die von der Industrie im 1. Halbjahr 1964
zu erwarten sind. In der anschliefenden Aussprache
konnten viele Fragen zur Versorgung mit Modellbahn-
artikeln gekliirt werden.

Eisleben

Herr Erhard Hoppner, Friedrich-Koenig-Str. 19 bittet
alle Interessenten, sich zur Griindung einer AG zu
melden.

Leipzig

Die AG ,Friedrich List* hat im Leipziger Hauptbahn-
hof, Durchgang Ost-Westhalle, ihre Geschiiftsstelle er-
offnet. Geschiiftszeiten mittwochs 17 bis 20 Uhr und
freitags 17 bis 19 Uhr.

Die Gruppe Nord-Ost arbeitet jeden Dienstag ab 18 Uhr
in der Ludwig-Jahn-Str. 74 an einer H0-Anlage.

Die AG Leipzig-Gohlis besuchte das Dresdner Ver-
kehrsmuseum und empfiehlt allen AG, sich diese wahre
Fundgrube fiir Eisenbahnfreunde einmal anzusehen.

Ostritz

Die AG Ostritz verbindet ihre Versammlungen mit
einem Tauschbasar fiir Modellbahnartikel, Diese
Methode findet bei allen Mitgliedern Anklang.

Karl-Marx-Stadt

Die AG Karl-Marx-Stadt arbeitet jetzt jeden Donners-
tag ab 16 Uhr im Gebéude der Fahrmeisterei Hilbers-
dorfer Str. 57.

Dresden

Die AG Giiterkraftverkehr fuhrte am 24. Oktober eine
Busfahrt nach Radeburg durch und konnte hierbei die
Produktionsanlagen des VEB Piko besichtigen.

Wer hat — wer braucht?

11’1 Suche Piko E 63, abzugeben neue Giitzold BR 64
und schwarze Piko-Holzschwellen-Gleise, 2-Leiter.

11’2 Suche Trix-Express-Material aller Art, wie z. B.
Weichen, Modell-Schnellzugwagen und Triebfahr-
zeuge (auch zur Ersatzteilgewinnung).

Mitteilungen des Generalsekretariats

Unter der Leitung unseres Vizepriisidenten Prof. Dr.-
Ing. habil H. Kurz nahm eine Gastdelegation des
DMV an dem diesjiihrigen MOROP-Kongrell in Luzern
in der Zeit vom 2. bis 7. September 1963 teil. Ein
Bericht hieriiber erscheint im Heft 1/64.

Der Verlag Neubert KG teilt mit, daf der Modell-
eisenbahnkalender 1964 erschienen ist. Der Kalender
ist nur im Handel (Buchhandlungen, blicherfiihrende
Schreibwarengeschiifte und Fachgeschiifte fiir Modell-
eisenbahnartikel) erhiiltlich,  Reinert, Generalsekretir
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Ein Paradoxum

++..Ich wohne im Kreis Marienberg Sachs. In diesem
Kreis gibt es zwar recht viele Modelleisenbahner, je-
doch nicht eine einzige Fachverkaufsstelle. In der Kreis-
stadt steht lediglich in einem Rundfunkgeschift ein
groferes Regal mit einem mehr als dirftigen Angebot
(HO-Geschiift). Ganz dhnlich sieht es in Pockau/Floha-
tal aus (Konsum), Katastrophal ist es aber in der grif-
ten Stadt unseres Kreises, in Olbernhau. Hier handelt
nur ein kleiner HO-Elektroladen mit Modellbahn-
Ladenhiitern, das ,Angebot* besteht zumeist nur aus
Liicken. Ein Gesprich mit dem Leiter dieser Verkaufs-
stelle ergab, dafi er am Handel mit diesen Artikeln
wenig oder gar nicht interessiert ist, weil er zu wenig
Raum hat. Andererseits gibt es in Olbernhau geniigend
leerstehende Liden. Ob sich da nicht einmal der Rat
des Kreises Marienberg/Sachs. einschalten kann? Mit
dem Inhalt und der Form Ihrer Zeitschrift bin ich im
wesentlichen einverstanden. Nicht zufrieden bin ich mit
den Informationen ilber die Neuerscheinungen. Gewil.
die Messeberichte sind sehr gut, was aber meines Erach-
tens fehlt, ist die Vorstellung der vielen sogenannten
.Kleinigkeiten®, von deren Existenz man meist erst
hdrt, macht man in einem grifleren Ort einmal einen
Schaufensterbummel. Wiare es nicht moglich, in regel-
miligem Abstand in einer Rubrik .Soeben erschienen®
diese Dinge, moglichst gleich mit Foto, Bestellnummer
der GHG und Preis (VEP), dem Leser vorzustellen?”

Soweit unser Leser H. Mayer aus Deutschneudorf Erz-
gebirge. Ist es nicht direkt ein Paradoxum, wenn man
hort, daf in solchen Orten wie Marienberg und Olbern-
hau ein Modelleisenbahner Sorgen hat, etwas nach
seinem Geschmack zu bekommen, wihrend andererseits
diese Stidte der riesigen Gemeinschaft der Modell-
eisenbahner im In- und Ausland durch die guten Er-
zeugnisse der Firma OWO, Auhagen und Scheffler be-
kannt sind?

Die Information iiber die vielen kleinen Dinge wiirden
wir selbstverstindlich sehr gern geben. wenn uns die
Hersteller blof immer unterrichten wollten. Vielleicht
lesen sie (die Hersteller) diese Zeilen einmal und bes-
sern sich. Wir hoffen es jedenfalls mit unseren vielen
Lesern. Die Redaktion

Nicht zufrieden

.Das Ergebnis, mit dem im Heft 61963 die Diskussion
iber die Lokomotivbeleiazhiung abgeschlossen wird,
kann nicht befriedigen. Lokomotiven ohne Beleuchtung.
das hieBle, in Zukunft auch auf die Innenbeleuchtung
der Wagen, elektrische Bahnsteiglampen usw. zu ver-
zichten und damit letzten Endes das Reizvolle eines
.Nachtbetriebes* von den Modellbahnanlagen zu ver-
bannen,

Meiner Ansicht nach solite die Industrie vielmehr ver-
suchen, auch die Lokomotivbeleuchtung modellmiiBlig
auszufiihren, zum Beispiel wenigstens einige Tender-
und Ellok zu beiden Seiten mit Beleuchtung zu ver-
sehen und das Schaltungsproblem zu ldsen.

Friiher hatte Miirklin an den Ellok der alten Spur 00
einen kleinen Hebel unauffillig angebracht, mit dem
von Unter- auf Oberleitungsbetrieb geschaltet werden
konnte, Ich meine, ein dhnlicher Hebel kinnte fiir die
Lokomotivbeleuchtung vorgesehen werden: Aus (fir
Tagesfahrten), vordere Lampen — hintere Lampen. In
einer Zwischenstellung konnte dieser Schalthebel beide
stromfiihrenden Kontakte gleichzeitig bertihren, so dall
die Lok beim Rangierbetrieb auf beiden Seiten beleuch-
tet wire.

Natiirlich bleibt der Nachteil der Handumschaltung:
aber wiihrend des gesamten Tagbetiriebs oder wiihrend
der Nachtfahrt briuchte man ja nicht zu schalten. Viele
Modelleisenbahner wiirden diese Schiinheitsfehler zu-
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gunsten eines echten Nachtbetriebes gern in Kauf neh-
men.”

Das schreibt uns Herr Dr. Hans-Dieter Dépmann aus
Berlin-Buch, Vielleicht duflern sich nun noch einmal
andere Leser hierzu?

Vor Verkauf keine Priifung?

Aus Jena erreichten uns von Herrn Kurt Neumann fol-
gende Zeilen:

+~Auch ich mdochte Thnen unter Bezug auf den Leser-
brief ,Ein bittere Klage* auf der Seite 225 im Hefl 8/63
bekanntgeben, dall ich einen PIKO-Wagen (G-Wagen
mit Tonnendach und Bremserhaus) geschenkt bekam,
bei dem auf beiden Seiten die Trittbretter abgebrochen
waren. Es entsteht daher fiir mich die Frage: Priift
denn der Handel vor dem Verkauf nicht die Ware auf
einwandfreien Zustand?

Natiirlich kann man auch annehmen, dal} als ,beschii-
digt* erkannte Ware an solche Personen verkauft wird.
denen eine fachliche Begutachtung beim Kauf nicht
miglich ist, Unliebsame Diskussionen mit ., Fachleuten®
vermeidet man so und bringt trotzdem die Artikel an
den Mann.*

Leben in die Landschaft!

... Viele Modelleisenbahner legen auch grofien Wert
auf eine landschaftliche Gestaltung ihrer Anlage. Mit
unwahrscheinlicher Kleinarbeit werden das Gelinde ge-
fertigt und Hiuser, Wilder, Wiesen, Straflen und Fel-
der angeiegt. Trotzdem fehlt in der Anlage erst noch
das pulsierende Leben.

In letzter Zeit hat die Modellbahnindusirie unserer
Republik zwar eine ganze Anzahl guter Erzeugnisse
geschaffen, wie die Dahmer-Figuren, die Neuheiten von
der PGH Eisenbahnmodellbau Plauen oder die Strafien-
fahrzeuge vom Spezialprigewerk Annaberg-Buchholz,
Doch wo bleiben die Pkw vom Typ . Wartburg® oder
.Trabant*? Warum gibt es noch keine Motorrad- oder
Radfahrer? Die Anlagen wirken solange tot, solange
nicht gut gelungene Tiere, Gespanne mit Wagen und
dgl, mehr die Landschalt beleben, Wie denken die oben
genannten Firmen dariiber, wenn sie bald einmal sol-
che Artikel zur Freude von unseren Modelleisenbah-
nern in ihr Sortiment niihm_en?"

Das meint Herr Wolfgang Kunert aus Berlin-Baum-
schulenweg und mit ihm bestimmt viele Freunde der
Modelleisenbahn.

Sie mifificlen ihm

Herr Franz Gros aus Giinstedt Kreis Sommerda sandte
uns nachstehende Zeilen zu:

~Wenn ich Thnen heute einmal schreibe, so geschieht
dies auf den Artikel ,Varianten des Robur-Busses" im
Heft 663 hin.

Die vier in diesem Artikel des Herrn Hildebrandt vor-
gestellten und beschriebenen Modelle miBifielen mir
vom rein logischen Gesichtspunkt aus vollkommen.
Dabei will ich nichls gegen die Liebe zur Arbeit und
das Kannen des Herrn H. sagen, doch ich behaupte, dall
es unmoglich ist, an einen Robur-Bus einen ebenso
groBen Anhénger zu hingen. Wiirde dieser Hinger hin-
ter einem Bus vom Typ H 6 B oder Skoda gefahren, so
wire das ein sehr schines Bild. Ebenso verhilt es sich
mit dem verlingerien Bus; man kann eben einen
Wagen nicht einfach auseinandersigen und linger
machen, Bei den beiden anderen Fahrzeugen, dem Tank-
und dem Miillwagen, liegt der Fehler darin, daB von den
2.5 t Tragfihigkeit des Robur fiir die Nutzlast kaum
noch etwas verbleibt, wenn man einen solchen Aufbau
aufsetzen wiirde. Man koénnte also demzufolge hoch-
stens noch mit dem leeren Wagen spazierenfahren,
doch dazu braucht man keine teuren Spezialfahrzeuge.
Ich baute mir zum Robur-Koffer einen Kofferhinger.
Das ist vertretbar. Weiterhin feilte ich bei einem ande-
ren Koffer drei Fenster aus. Bei einem Bus schmierte
ich die hinteren Fensler mit Gips zu — es entstand so
ein Mehrzweckiahrzeug. Aus einem anderen Koffer-
wagen baute ich nach Entfernen des Kofferaufbaus
eine Feuerwehrleiter. Einen LKW lackierte ich neu.
So bereichere ich meinen Straflenfahrzeugpark und bin
dabei noch lange nicht am Ende.
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Alle deutschen elektrischen Loks

seit Beginn ihrer Entwicklung bis heute, wie z. B.

E0002 - EO1 - EO4 - EO5 - EO5' - EO6
E06' - E10001 - 005 - E10* - E 11 001/002
EMM-EI5-E-E18-E1e*-E17-E18
E19:EI9 E21«~E21%~E3D: E32:- E36
E36* - E40 - E41 - E42 - E42' - E42
E44001 - E44 - E44° - E44* - E49 - ESO0°
E50'-ES0-E52 - E60 - E61 - E61° - E62
E63 - E6901 - E6902/03 - E6904/05 - E70
E7007-08 - E70° - E71' - E73 * E7303
E7305-06 - E75 - E77 - E79 - E80
E90* - E91 - E91* - E91* - E92" - E93
E94- E95 - E24401 - E24411 + E244 21
E24422 - E24431 - LEWVII - E 32001
E 32011 - E32021

findet der Modelleisenbahner in Wort und Bild im

ARCHIV
ELEKTRISCHER LOKOMOTIVEN

Etwa 448 Seiten - 300 Bilder - Ganzleinen 14,- DM
Bestellen Sie bitte unter dem Zeichen FB 268 bei

FACHBUCHVERSAND M BUCHHAUS LEIPZIG
Leipzig C 1 Postfach 287

.+« und dazu
Fiir unser Lokarchiv

Archiv deutscher Dampflokomotiven
von Klaus Gerlach
248 Seiten, 209 Abbildungen, Halbleinen 12,= DM

Bouten ouf Modellbahnonlagen
von Giinter Fromm

180 Seiten, 95 Abbildungen, 46 Anlogen,
Halbleinen 17,- DM

Technisches Zeichnen im Eisenbahnwesen
von Werner Seifert

148 Seiten, 184 Abbildungen, 24 Ubersichten,
broschiert 5,30 DM

Von der Rocket zur Atomlok
von Klaus Wilke
44 Seiten, 13 Abbildungen, broschiert —,80 DM

'aﬂ 1857
BERLIN C 2 — BRUCKENSTR. 15a
Modelleisenbahnen und Zubehér = Eigene Reporaturwerkstatt

tir stimtliche Bahnen

=%
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][R,

Besondere Vorziige von PIKO

Demenstration der héchsten Modelltreue

Mafistab 1 :87, BaugroBe HO

Leichter Austousch aller VerschleiBteile

Leistungsfahige Antriebsmotore

Giterwogen ME 163-01

Flochdach

DR, mit Bremserhous

schwarzer Rohmen, oxydrotes Gehduse
graues Dach, schwarz abgesetztes
Beschriftungsfeld

LGP = 109 mm

VEB PIKO SONNEBERG
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Modellbahnfreunde

Fiir Liebhaber der Nenngrafe HO (1 : 87) bringen wir:

Postpaketwagen

Sackkarre mit Figur und Beladung
2-Radkarre kurz und lang mit Figuren und
Beladung

Postkarre

Tofelhandwagen in 2 Ausfiihrungen
2-Rodbaukarre mit Ristleiter und Figuren
2 Figuren, Leiter tragend

Peitschenlompe, unbeleuchtet, in Polystyrol
Tragerbriicke mit Oberleitungsmast (Blech)

Bitte wenden Sie sich an Ihr Fachgeschaft!

PGH Eisenbahn-Modellbau

Plauen, KrausenstraBe 34 | Ruf 56 49

 Verkaufe Zeuke-Eisenbahnan- | S Y
lage, elektr., Spur 0, ohne Ihre Ame{'ge':ll S
Trafo 300 DM. Werner Trach- | | gestaltet die .
brodt, Leipzig O 5, Cichorius- WERBUNG wirkungsvoll
straBe 7 | und Uberzeugend

TT-Anlage, halbfertig, 90250,
Mat.-Wert 920,— DM, verk. f.
600,— DM, Tel. Berlin 53 50 85

Verkaufe Marklin-Eisenbahn
HOo, Schatzpreis 300,— DM,
Schmidt, MNordhousen, Karl-
Marx-Strafie 22

Suche dringend 10 Org.-Piko-
Tastenpulte (alte, grofe Aus-
fihrung). Heuchel, Soalfeld
(Socle), Wachserzweg 20

v o« und zur Landschafts-
gestaltung :

DECORIT-STREUMEHL |

u. beziehen durch den
fochlichen GroB- u. Ein-
zelhandel

A.und R.KREIBICH

DRESDEN N 6, Friedensstr. 20 |

Suche dompfongetriebene
Maodellbahnlok, Spurweite 0,
Angebote unter KME 1242,
DEWAG, Berlin N 54

|
l; Fiir Freunde der
i
i -
WO odellerd eretaszrzs
l.g halten wir ein umfangreiches Angebot von Modell-
E% bahnen und Zubehar bereit.
i «Haous des Kindes" Spezialverkaufsstelle

Strausberger Platz «Spielwaren”

A O O

WL
A A T T

TRICORINIMAIN

tiir Modelleisenbahn STr 16 /4

Allgemeines:

Der Tronslormotor dient als Stromquelle fir Lompen, eiektri-
sche Weichen, Signale usw., wie sie bei elektrischen Model!
bahnen zur Anwendung kommen, Der AnschluB erfolgt an
Wechselstrom 220 V, 50 Hz, Die Ausgangsspannung 16 V, mox.
a4 A, wird an einer AnschluBplatte mit 5 parallelgeschalteten
Steckbuchsen ouf der Rickseite des Transformators entnom-
men. Der Lochdurchmesser fir die Steckerstifie betréigt 2,5 mm,
der Lochabstand 11 mm. Es kdnnen damit bis 2u 5 Strom-
kreise gleichzeitig angeschlossen werden, |

Schutzeinrichtungen:

Der Tronstormator ist bedingt kurzschluBfest und entspricht
den Vorschriften VDE 0550, Teil 2. Die Abschaltung bei Kurz-
schlufl erfolgt durch eine magnetische Schnellousldsung und
bei Uberlastung mittels Bimetallabschalter. Die Abschaltung
ist als Freiouslésung ousgefthet, d. h. der Abschaltvorgang
kann von ouBlen nicht behindert werden. Durch Driicken des
Knoptes im Oberteil des Gerites kann der abgeschaltete
Translormator wieder in Betrieb gesetzt werden, Die Betriebs-
bereitschaft wird durch Aufleuchten einer griinen Signallompe
angazeigt,

Elektrische Daten! Abmessungen!

Netzsponnunig: 220 V Wechselstrom Lange: 182 mm
Frequenz: 50 Hz, Breite: 116 mm
Nennstrom sek.: 4 A Hohe: 83 mm

Leerlaufspannung: 18,2V
AnschluBwert: 75 VA

Gewicht:
etwa 2,15 kg
Preis: etwa 48,30

Lieferung erfolgt Gber den Fachhande!.

VEB BERLINER SPEZIAL-GERATE, BERLIN N 54

Fehrbelliner Str. 4748 — Telefon: 42 51 21 — Drohtwort:
Spezialgeréte Berlin
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Der ,Rollwagen”, so schreibt uns Herr Rudoll Wiichner ous Gera, kurz vor seiner Voll-
endung; et fehlen noch einige Handariffe sowie die Farbe, doch dann ist es geschafft

Foto: R, Wiichner, Gera S i i
Von einem Zeuke-Modell der Baoureihe 23" fertigte Herr Werner Schumonn die Lok der Bau- N :

reithe 22 an. Ein Gehduse und ein Kuppelradsatz wurden dozu gekauft, zwel neue Rahmen-
teile selbst gelertigt; der Antrieb mit Ubersetzung wurde so eingebout wie bei der 23V,
Das Modell der BR 22 soll eine der ersten Lokomotiven dieser Boureihe darstellen, deshalb
sind ouch die Lompen noch mit Bigeln versehen. Die Lok funktioniert einwandfrei, wobei
jedoch Herr Schumann den Spurkranz der ersten Kuppelochse obgedreht hot, do die Kurven-

laufigkeit nicht gul war
Foto: W. Schumann, Waldheim Sa.

Diesen Personenwogen boute Herr Wollgong Hesse, Berlin, in der NenngréBe TT
Foto: A. Delang, Berlin

Einen 'S 4000, friher H3A, hat sich Herr Lothar Weiling, Bohl.-Ehrenberg bei Leiprig, ous
dem Chassiz eines Roburlostwagens gebout, weil thm dos von der Firma Herr herausgebrachte
Fahrzeug nicht gefiel

Feto: L. WeiBing A oIy
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